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RESUMEN

“PROTOCOLO DE ACTUACION EN SINIESTROS VIALES PARA LA
INVESTIGACION DE HOMICIDIOS CULPOSOS”.

El presente trabajo de investigacion tuvo como principal finalidad
estandarizar la actuacion del personal que interviniente en el lugar del hecho y en la
confeccion del informe pericial, mediante la creacién de un protocolo de actuacion en
siniestros viales.

Al indagar sobre este tema, se observd que la provincia de San Juan, no
cuenta hasta el momento, con ningln tipo de protocolo que contenga las variables
minimas e indispensables al momento de efectuar el relevamiento vial, y que permita a
posteriori efectuar una correcta interpretacion de todo lo acontecido.

Es por ello, que para efectuar esta investigacion se analizaron 100
expedientes caratulados como homicidios culposos ocurridos entre el afio 2009 - 2010
en la provincia de San Juan; analizando de todos ellos, los informes técnicos adjuntados,
y en base a esto se establecieron las variables menos relevadas, omitidas o desechadas
al momento de la investigacion siniestrologica. También se efectuaron entrevistas a
profesionales, con la finalidad de recabar de estos, todas aquellas sugerencias,
experiencias entre otros que colaboren con el objetivo propuesto.

Finalizada la investigacion propuesta, se obtuvo un gran nimero de
variables lo que sirvié luego de base, para la diagramacion del protocolo de actuacion
de acuerdo a las necesidades visualizadas y manifestadas por la provincia ante la

ocurrencia de un suceso vial.



SUMMARY

“PROTOCOL FOR ACTION IN ROAD ACCIDENTS RESEARCH ON
WRONGFUL DEATH”

This research had as main purpose to standardize the performance of
personnel involved on the scene and in the preparation of expert reports by creating a
protocol in road accidents.

When investigating about this issue, it was observed that San Juan’s
province does not have, so far, any protocol that contains the minimum and essential
variables when making the technical report of a road accident, allowing a posteriori to
make a correct interpretation of all the facts.

Therefore, for this investigation 100 cases labeled as wrongful death
occurring between the years 2009 to 2010 in San Juan were analyzed, the focus in all of
them were the technical reports attached, and on this basis the variables less surveyed,
omitted or discarded were established at the time of the incident’s research. Besides,
interviews with professionals were conducted, in order to obtain useful suggestions as
well as experiences, among others, that served the objective of this study.

Finally, at the end of this research, a large number of variables were
obtained which were used as basis for the layout of an action protocol according to the
visualized and expressed needs by San Juan’s province every time a road accident took

place
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INTRODUCCION

Debido al aumento de victimas fatales producto de siniestros viales en la
provincia de San Juan, la demanda de informes técnicos a pedido de la justicia es
cada vez mayor. Esto sumado a la falta de criterios unificados de actuacién sobre el
escenario del suceso, la falta de idoneidad o de herramientas que permitan una rapida
y completa recoleccion de informacion, conlleva a que se produzcan malas
instrucciones judiciales, perdida de elementos de prueba, y hasta posteriores
nulidades judiciales.

Con esta investigacion se pretende plantear cuales son aquellas variables
cuyo andlisis es imprescindible por su gran importancia en la investigacion
siniestrologica, para luego plasmarlas en un protocolo de actuacion pensado e ideado
especialmente para la provincia de San Juan, de manera de agilizar la tarea de
campo, evitando de este modo la recopilacion innecesaria de informacion, y haciendo
del mismo un informe mucho mas acabado y completo; que colabore no solo con el
personal que actla de forma inmediata en el lugar del siniestro, sino también con
todo aquel que se sirve de este soporte técnico para continuar con la investigacion.

De acuerdo a lo expuesto esta tesina fue dividida en cinco capitulos. El
primero de ellos contiene el planteamiento del problema, los objetivos generales y
especificos pretendidos, la justificacion del por que la necesidad de llevar a cabo esta
investigacion, finalizando dicha seccion con la formulacion de la hipdtesis.

El segundo capitulo esta constituido por todos los antecedentes
existentes previos a la realizaciéon de este trabajo. Seguido por el marco tedrico el

cual engloba todo el tercer capitulo.



En el cuarto capitulo se encuentra la metodologia utilizada, donde se
describe el tipo y disefio de investigacion, la descripcién de la muestra, recoleccion
de datos y el método empleado; acompafiado de su correspondiente analisis y
discusion de resultados.

El altimo capitulo, contiene enunciadas las conclusiones a las cuales se
arribaron, producto de la investigacién planteada.

Y por ultimo, se encuentra incorporado a la investigacion el anexo.
Dentro de este se puede visualizar el protocolo de actuacion en siniestros viales

planteado conjuntamente con su correspondiente manual instructivo para su llenado.



CAPITULO I

PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA
JUSTIFICACION

OBJETIVOS

HIPOTESIS



PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

Luego de una exploracidn inicial llevada a cabo en el Poder Judicial de la
provincia de San Juan, se logré detectar que; cuando se produce un homicidio
culposo producto de un siniestro vial, la informacion aportada en la primera etapa de
la investigacion suministrada por el proceder de la Policia Cientifica, es exigua.

Lo anteriormente expuesto se debe a que numerosos casos, necesitan ser
ampliados con frecuencia mediante el pedido de un dictamen pericial, para que un
especialista, ajeno a los o¢rganos oficiales y que por ende no participo del
procedimiento criminalistico traiga luz sobre el hecho se investiga.

En otros casos se debe recurrir al llamado del personal criminalistico que
intervino en el lugar para que ratifiquen lo sucedido y a su vez informen sobre
distintos puntos que quedaron inconclusos, y que son de vital importancia para la
correcta administracion de justicia. Esta ultima, muchas veces resulta obstaculizada
debido a que el juez se encuentra con el inconveniente que el acta de procedimiento
llevada a cabo por la policia en funcién operativa, se contrapone en algunos puntos
con el informe técnico aportado por Criminalistica.

Otro situacion comun con el que se enfrentan los peritos designados en
las causas, es que al momento de emitir su dictamen de los hechos a través de su
informe pericial los mismos deben basarse en los datos contenidos en el acta de
procedimiento, debido a que la informacidn requerida para llevar a cabo su labor, no
se encuentra contemplada en el soporte técnico emitido por la Division

Criminalistica.



En la actualidad, en la provincia de San Juan, no se aplican protocolos que permitan
recolectar la informacidn del siniestro vial de manera ordenada con la integridad y
precision necesaria para evitar cuestionamientos o impugnaciones sobre la gran
cantidad de datos que provienen de los siniestros viales

La falta de criterios unificados de actuacion ante un siniestro vial, conlleva no solo
a una desorganizada e inadecuada instruccion, sino también a una desvalorizacion
del informe técnico criminalistico ante la ocurrencia de un homicidio culposo.

Este incorrecto proceder entorpece la investigacion, provocando la pérdida de
informacidn proveniente del siniestro, un aumento de los tiempos procesales, el
perjuicio de la victima, y la comision de errores los cuales no tienen retorno debido a

la irreproductibilidad del acto.



JUSTIFICACION

Este trabajo traerd como beneficio el relevamiento de los cuatro
elementos que componen el fenémeno circulatorio, es decir, via, vehiculo, hombre y
entorno de manera eficaz, evitando omisiones, y la posibilidad de caer en errores por
parte del personal de criminalistica, o cualquier persona a cargo de la investigacion.
Logrando de ésta manera una estandarizacion en toda la esfera que conforma la etapa
de instruccién del proceso penal.

Asi mismo contribuira a la agilizacion de los procesos judiciales, por lo
que no sera necesario el requerimiento de una ampliacién del informe técnico
aportado por personal de policia cientifica. Con esta herramienta quedara unificada la
metodologia de trabajo llevada a cabo en la escenario del crimen, donde la
informacidn quedara plasmada de forma concreta y precisa, siguiendo una estructura
que permitira obtener una vision eficaz, integral y metddica de lo sucedido; con el fin
de fijar sélo los datos que se usaran de forma segura, evitando recopilar informacion
innecesaria.

Permitira que tanto jueces, abogados, peritos, instructores entre otros; se
apoyen de éste protocolo de actuacidon criminalistico, ya sea para dictaminar, para

interrogar a testigos, para reconstruir el hecho o cualquier otro fin propuesto.



OBJETIVO DEL TRABAJO

OBJETIVO GENERAL:

“Estandarizar la actuacion del personal interviniente en el lugar del
hecho, y en la confeccién del informe pericial de la provincia de San Juan; mediante
la creacion de un protocolo de actuacién en siniestros viales en la investigacion de

homicidios culposos”.

OBJETIVOS ESPECIFICOS:

Examinar la metodologia de trabajo que desarrolla el personal de

criminalistica de San Juan, cada vez que arriban al escenario accidentologico.

- Analizar una muestra de 100 expedientes comprendida por informes técnicos
realizados por la division criminalistica de la provincia de San Juan, actas y
otros peritajes incorporados en los expedientes elaborados en base a hechos

ocurridos durante el periodo 2009- 2010.
- Entrevistar a expertos, jueces, fiscales y abogados.

- Seleccionar los mejores criterios de actuacion para unificar las actuaciones en

el lugar del suceso vial.
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HIPOTESIS

“Si se definen las variables a analizar ante un siniestro vial, entonces
podremos confeccionar un protocolo que se constituya en un soporte practico para el

personal que actia tanto de manera mediata como inmediata.”



CAPITULO II

EEEEEEEEEEEEE
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ANTECEDENTES

Desde la antigtiedad los siniestros viales fueron una preocupacion debido
a la gran cantidad de victimas fatales que éstos provocaban. Desde entonces, se
buscaba poder determinar las causas que los producian; asi fue que se recurria a
fuentes como informes médicos, judiciales, estadisticas de personas fallecidas en
siniestros viales, noticias periodisticas, entre otros.

Segln Stannard Baker & Fricke (2002) gran cantidad de informacion de
como se habia desenvuelto el siniestro, se derivaba casi completamente de los
protagonistas y de los testigos. Con el tiempo la policia a través de sus registros
comienza a proporcionar informacion cada vez mas util y confiable. Por lo que los
investigadores, consideraron necesario la implementacion de informes — formularios,
para efectuar de manera répida y sencilla un correcto relevamiento de lo sucedido
ante un suceso vial.

Uno de los primeros aportes se observa en los Estados Unidos, mas
especificamente en el Estado de Illinois, donde se implementé el uso de 2 informes-
formularios en el area de siniestros viales; denominados de recoleccion basica, y
complementario. El primero de ellos, estructurado para registrar, identificar e incluir
informacidn grafica, pero con espacios para diagramas explicativos y descriptivos de
que fue lo que ocurrio. Mientras que el segundo, se empleaba para recoger
informacion méas extensa y suplementaria como fotografias, medidas, huellas de
frenada, observaciones, descripciones y comentarios. Ambos formularios se
ajustaban a diversas normas y criterios como el “Uniform vehicle code” - codigo
uniforme de vehiculos - y el “Model Traffic Ordinanze” - modelo de ordenamiento
de trénsito - los cuales aportaban caracteristicas necesarias e imprescindibles en la
toma de datos. (Stannard Baker & Fricke, 2002).
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En Espafa Borrel, Algaba y Martinez (1993) profesores de la Academia
de Trafico de la Guardia Civil Espafiola, también hacen su aporte a través de sus
afios de experiencia, brindandole a los alumnos técnicas de investigacion; las cuales
fueron impartidas inicialmente como apuntes que les servirian mas tarde como pautas
de actuacion en el lugar. Las que luego fueron modificadas, completadas y
plasmadas en la obra investigacion de accidentes de trafico.

Otro contribucion importante se da en Madrid - Espafia donde Alvarez,
D., Luque P., y Gonzalez, J., (2005), presentan en su obra fichas de recoleccion,
dirigido principalmente a realizar una recopilacion multidisciplinar de los diversos
aspectos que afectan a la toma de datos con sus posteriores implicaciones y
consecuencias. Los autores de este trabajo sostienen que la investigacion de un
siniestro vial, debe basarse en la recoleccion de los diversos elementos intervinientes,
entre ellos, los vehiculos, personas, entorno e infraestructura, para posteriormente
poder determinar las causas que lo produjeron, tomar las medidas adecuadas para
evitar o disminuir las consecuencias de futuros accidentes, y poder determinar
responsabilidades.

Mientras que en otros paises como Colombia y Bolivia a partir de la
creacion de la policia judicial, sus respectivos ministerios del interior comenzaron
con el trabajo de formularios en la tarea de campo, donde no sélo se implement6 la
ficha de inspeccién de vehiculos, victimas y testigos, sino ademas, una gran cantidad
de formularios atiles como lo son las planillas fotogréaficas, de inspeccion cadavérica,
registro de cadena de custodia, entre otras. Estos formularios buscan facilitar la
realizacion de las actuaciones, apoyando a la investigacion penal, en el campo
investigativo, técnico, cientifico y operativo; para posteriormente poder determinar la
ocurrencia de la conducta punible y la responsabilidad de los autores o participes.

México, no se queda atras, a traves de la Policia Federal Ministerial
(2009) cada estado crea sus propios protocolos de actuacién de acuerdo a las
caracteristicas y necesidades de cada lugar; al igual que la Argentina, donde en los

ultimos afios ha tenido un gran desarrollo.
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En el afio 2010 el Ministerio del Interior de la Argentina, a disefidé a
través de la Agencia Nacional de Seguridad Vial de la provincia de Buenos Aires el
uso de dos formularios denominados “Naranjas”, cuyo fin es la recoleccién de datos
provenientes de las personas- vehiculos - via y entorno solo para fines estadisticos,
teniendo en la actualidad aplicacién a nivel nacional.

Algunos de los aportes mas importantes se dan en la provincia de
Mendoza, en la cual la sede de policia cientifica a partir de enero del 2010 adoptd
idéntica solucion ante el relevamiento de campo, que a diferencia de otros paises,
estos protocolos han sido confeccionados para cada caso en particular, dependiendo
de los protagonistas intervinientes. Luego estas fichas de inspeccion son adjuntadas
con la documentacion complementaria relacionada con el informe; logrando de este

modo el aporte de un trabajo metddico, detallado y eficaz.



CAPITULO Il

e MARCO TEORICO
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MARCO TEORICO

LA ACCIDENTOLOGIA VIAL Y LOS FACTORES DETERMINANTES

Se reconoce a la accidentologia vial como la especialidad de la
criminalistica cuya finalidad implica el estudio referido a la participacion y
protagonismo de todos los vehiculos automotores que estén vinculados con los
momentos inmediatos, mediatos y posteriores al siniestro vial acontecido. (Juan
2006)

El objetivo de la accidentologia vial, segin lo expresado por Montiel
Sosa (1997) es “La aplicacion de los conocimientos, métodos y técnicas, a fin de
investigar los fendmenos, formas, origenes y manifestaciones en atropellos,
colisiones entre dos o mas vehiculos, vuelcos, proyecciones sobre objetos fijos y
caidas de personas producidas por vehiculos automotores.” (p.45)

Por lo expuesto anteriormente es apropiado definir al siniestro vial.
Nisini (citado en Tabasso, 1998) lo define como un “evento con efectos nocivos que
se verifica en las vias con la participacién de una o mas personas, las cuales, causan
o sufren perturbaciones estaticas o dindmicas en el normal desenvolvimiento del
transito, en la cual el siniestro mismo causalmente tiene origen.”(p.473)

Siguiendo con esta definicion es necesario no perder de vista a la hora de
establecer lo ocurrido en un siniestro vial, los distintos factores que tuvieron
incidencia en su produccién. Con respecto a esto Tabasso (1998), sostiene que los
elementos de la circulacion deben ser expresados tetralogicamente como hombre,
vehiculo, via y entorno. De los cuales se deben tener en cuenta las siguientes
caracteristicas fundamentales.

Con respecto a la via considera necesario apreciar su aspecto material,
conservacion, limites, cantidad y calidad de cuerpos extrafios que puedan encontrarse

depositados sobre ella.
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Del vehiculo, sugiere que es util efectuar un relevamiento del estado
mecanico de los sistemas de seguridad activa como pasiva, caracteres, funcion,
reglamentacion, uso y destino. Como asi también las fuerzas que determinan su
movimiento y la responsabilidad para su utilizacion.

Mientras que del hombre menciona que se debe analizar el papel que
asume dentro del transito es decir si es, peatdn, conductor o pasajero, sus
capacidades psicofisicas para desenvolverse en él, sus reacciones psicologicas, sus
responsabilidades, sus conductas de transito, los actos que puede realizar y los que se
le prohiben.

Y por ultimo del entorno postula la necesidad de apreciar sus
caracteristicas, componentes, la influencia en el fenémeno vehicular y su papel
causativo.

Estos, cuatro componentes deberan ser correctamente interpretados y
estudiados, para poder establecer con precision cuales fueron las causas que dieron
origen al siniestro vial. Segun Stannard Baker (citado en Borrel, J. Algaba, P
Martinez, J., 1993) la causa de un siniestro es:

Cualquier comportamiento, condicidn, acto, o negligencia sin el
cual el accidente no se hubiera producido.

Entre todas las causas que produce el accidente siempre hay una que
podriamos Ilamar causa principal o causa eficiente, que sera aquella
de entre todas las intervinientes sin la cual el accidente no habria

tenido lugar. (p.70)
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B METODOLOGIA DE INVESTIGACION EN SINIESTROS VIALES

Con respecto a este tema Montiel Sosa describe el objetivo general de la

accidentologia vial como (1997):
El estudio técnico y cientifico de las evidencias materiales,
iniciandose con la investigacion y demostracion de la existencia de
un hecho presuntamente delictuoso, continuando con la verificacién
y determinacion de los fendémenos producidos en el hecho,
seflalando su mecanismo, asi como reuniendo elementos para la
identificacion del o los presuntos autores y coordinando la
identificacion de la victima si existiera, para finalmente aportar las
pruebas indiciarias para probar el grado de participacion de los
involucrados, en auxilio de los 6rganos que procuran y administran

justicia. (p.45)

Este mismo autor menciona que en el lugar de los hechos, deben
aplicarse cinco pasos sistematicamente y cronolégicamente ordenados, conocidos

técnicamente como metodologia de la investigacidn criminalistica consistentes en:
a) La proteccién del lugar de los hechos
b) La observacion
c) La fijacion

d) La coleccion de indicios, y
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e) El suministro de indicios al laboratorio.

A) PROTECCION DEL LUGAR DE LOS HECHOS

Segun el Manual de Procedimientos para la preservacion del lugar del
hecho y la escena del crimen del Programa Nacional de Criminalistica, (2004) la
proteccion inicial del lugar del hecho o escena del crimen implica un conjunto de
disposiciones con la finalidad de mantener intangible el espacio fisico en el que se
pudieran hallar elementos, rastros e indicios vinculados con el suceso, rigiéndose por
un criterio de delimitacion amplio, a fin de evitar cualquier omision, alteracion o
contaminacion.

Esta primera accion concreta o conjunto de medidas que se practican con
el fin de proteger el material significativo en el escenario del transito, implica desde
aprovechar accidentes o barreras naturales, hasta la colocacion de conos, vehiculos o
barreras de seguridad para asegurar los espacios donde con mayor probabilidad se

hallan los indicios del evento que se investiga.

B) OBSERVACION DEL LUGAR

El objetivo de la observacion es que no pase nada inadvertido, que se
realice una perfecta fijacion del lugar y coleccion de indicios asociativos, ajustandose
a la metodologia de lo general a lo particular, de lo particular al detalle y del detalle
al minimo detalle.

Después de observar meticulosamente el sitio, sus evidencias vy
seleccionar las que estan estrechamente ligadas al hecho, se estara en posibilidad de

verificar la realidad del caso y conocer sus circunstancias (Montiel Sosa, 1997)
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C) FIJACION DEL LUGAR

Segun el Programa Nacional de Criminalistica (2004), la correcta fijacion
documentada del lugar del hecho, garantiza su preservacion, la integridad de la
investigacion y la posibilidad de tener un registro permanente, lo que permite

evaluaciones posteriores para la reconstruccion historica del suceso.
A lo que Montiel Sosa (1997) agrega:

La fijacion del lugar de los hechos es imprescindible en todos los
casos de investigacion criminal, de tal forma que las descripciones
manuscritas, gréaficas y moldes que se elaboren, puedan ilustrar en
cualquier momento sin ser necesario regresar al lugar mismo de los

hechos. (p.106)

Para llevar a cabo una correcta fijacion ante la ocurrencia de un siniestro
vial es preciso optar por la aplicacion de técnicas tales como la fotografia, la
planimetria, el moldeado, la filmacion y la descripcion escrita. Siendo ésta Gltima,

uno de los métodos mas relevantes ante la investigacion propuesta.

DESCRIPCION ESCRITA

Consiste en la narracion por escrito de lo que se encuentra en el lugar del
hecho. Debe realizarse en el mismo orden en que se llevo a cabo la inspeccién
ocular, de lo general a lo particular, de lo particular al detalle y del detalle al minimo
detalle.

La descripcion escrita, debe integrar caracteristicas, ubicacion

geografica, orientacion, dimensiones, formas, elementos, y ubicacion precisa de cada
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elemento, rastro y/o indicio que se observe y se estime este vinculado al siniestro
vial.

Esta debe ser precisa, detallada, realista e imparcial a efectos de permitir
a la persona que la lea, se forme de una idea clara del lugar y de la ubicacion de los
rastros detectados, aunque ella nunca haya estado ahi. (Programa Nacional de
Criminalistica, 2004)

Montiel Sosa (1997) sefiala la importancia de la descripcion escrita,
sosteniendo que la descripcion del lugar, objetos y lesiones, deben ser concreta en su
redaccion, clara en sus conceptos, exacta en sus sefialamientos y logica en su
desarrollo. Ya que de ésta exacta, meticulosa y paciente descripcion; todos los
indicios y circunstancias de los hechos que contengan nuestros informes, dependera
su calidad y valor interpretativo.

Al momento de enfrentarnos a la toma de datos ante un siniestro vial, hay
que tener presente que son muchos y muy complejos los factores que se ven
implicados en la etiologia del mismo.

Tabasso (1998) expresa que “el fin es reconstruir la situacion global del
acaecimiento, lo cual equivale a establecer estaticamente, como primer paso, los
factores propios de cada elemento componente de la tetralogia fundamental
“hombre, via, vehiculo, ambiente”, tal como ellos se presentaron en el
evento(p.42).

Siete afios después Alvarez, D., Rodriguez, P. Gonzalez, J (2005)

exponen una postura similar estableciendo que:

El objetivo principal es recopilar la mayor cantidad de datos, tanto
técnicos, médicos como juridicos, sobre los diversos elementos
intervinientes en el siniestro (vehiculos, personas, entorno, e

infraestructuras) para, posteriormente, poder determinar las causas
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que lo produjeron y tomar las medidas adecuadas para evitar o

disminuir consecuencias futuras. (p.25)

En funcion de todo lo expuesto, primero que nada serd necesario
establecer la clase de siniestro y el tipo de colisién a la cual se enfrenta el
investigador, para luego abocarse por completo al estudio de cada uno de los

elementos de la circulacion que intervino en la escena del suceso.

CLASES DE SINIESTROS

Borrel et al.(1993), tipifican a los siniestros viales de la siguiente manera:

Por su situacion: Se puede clasificar en:

Urbanos: Son los que se desarrollan en una calle o via urbana comprendida dentro
del casco de las poblaciones.
Interurbanos: Originados dentro de la via interurbana. Subdividiéndose a la vez

segun el tipo de calzada y el trazado de la misma.
Por sus resultados:
Mortales: Cuando ocasionan la muerte de una 0 mas personas.

Con heridos: Cuando solo causan lesiones a algunos o alguno de los protagonistas.

Con dafios en las cosas: Si solo se ocasionaron dafios en la propiedad.

Por el nimero de vehiculos implicados:

Simples: Aquellos en los que interviene un solo vehiculo.
Complejos: cuando son dos 0 mas los vehiculos implicados.
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Por el modo en que se producen:

Choques: Cuando el vehiculo topa contra un elemento fijo de la via como arboles,
vallas, o cualquier otro elemento que forma parte de la infraestructura de la via.
Como asi también contra objetos que no forman parte de la infraestructura y que se
encuentran en la via por diversos motivos.

Colisiones: Encuentro violento entre dos o mas vehiculos en movimiento,

pudiéndose dividir en:

Frontal:

Central: Cuando coinciden los ejes longitudinales de los vehiculos.
Excéntrico: Cuando los ejes son paralelos pero no coinciden.

Angular: Cuando los ejes longitudinales forman un angulo inferior a 90.

Embestida:

Colisiones perpendiculares: Cuando los ejes forman un angulo de 90°.

Subdividiéndose en anteriores, centrales y posteriores, dependiendo del lugar de
impacto.

Colisiones oblicuas: Cuando el angulo que forman los ejes no llega a 90°. Pudiendo

ser los mismos anteriores, centrales, y posteriores.

Colisién por alcance: Cuando dos o mas vehiculos entran en contacto de tal modo

que la parte frontal de uno lo hace sobre la parte posterior del otro.

Raspado: Cuando se produce un roce entre los laterales de ambos vehiculos. Puede
ser positivo cuando los vehiculos circulan en sentido contrario o negativo si lo hacen
en el mismo sentido.

Reflejas: Colisiones sucesivas.
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Atropellos:

Cuando un vehiculo colisiona contra un peaton, ciclista, animal o ciclomotor,

existiendo una desproporcion manifiesta entre estos.

Salidas de la via:

Es cuando el vehiculo por causas ajenas a su voluntad sale de la calzada. Pude ser
con o sin vuelco, este Gltimo puede ser campana o tonel; el primero es cuando el
vehiculo da vueltas longitudinalmente y el segundo caso es cuando lo hace

transversalmente.

Otros:
Son aquellos que tienen caracteristicas especiales, como incendios, sumersiones,

explosiones, caidas de usuarios de los vehiculos, derrumbamientos, etc.

LA VIA

Continuando con la inspeccién ocular en el lugar, otro elemento de gran
importancia y valor siniestrologico es el estudio de la via. Esta ultima, es el
elemento mas estable que interviene en un siniestro; influyendo primordialmente a
través de su constitucion, trazado y sefializacion.

En cuanto a su constitucion, las vias pueden estar edificadas a partir de
dos tipos de firmes distintos rigidos o flexibles. Cualquiera de estos, se encuentra
recubierto por una capa superior denominada pavimento, la que se halla en contacto

con la atmasfera, creando una superficie de rodadura cémoda y segura.
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Se considera conveniente y necesario apreciar no solo el estado de
rodadura del pavimento; sino también su trazado en planta y perfil; ya que influye
enormemente en la produccion de siniestros viales; sobre todo en intersecciones,
curvas o cambios de rasante. Borrel et.al, (1993)

El tercer elemento a considerar en el lugar del siniestro es el tipo de
sefializacion vial presente. Con respecto a esto Weston (citado en Tabasso, 1998)
expone que el objeto de la sefalizacion es guiar al conductor hacia el punto de
destino, advertirle de los peligros posibles, indicar el derecho de paso, canalizar el
transito, y reglamentar en otras formas la conducta que se ha de seguir dentro de la
via.

En la via se verifican sefiales verticales y horizontales. Dentro de las
sefiales de tipo vertical, se pueden apreciar cuatro tipos: reglamentarias, preventivas,
informativas, y transitorias. Son incluidas dentro de este grupo la sefalizacion
luminosa; que consiste en sefiales con luz propia, continua o intermitente, destinada
al usuario de la via pablica. El mas empleado y conocido es el uso del seméaforo; que
tiene por objeto regular el derecho de paso o de acceso en forma alternativa para
vehiculos o peatones que confluyen sobre un determinado punto de la via.

Mientras que la sefializacion horizontal es un tipo de demarcacién que se
encuentra aplicada sobre el pavimento a fin de regular, advertir, informar y encauzar
la circulacion. Otras marcas horizontales comunes son, la velocidad de carril, lineas
vibrantes o sonoras, tachas metalicas, ceramicas o retrorreflectivas, muy usuales
sobre todo previo a las intersecciones de gran confluencia vehicular, con el fin de
disminuir la velocidad de quienes circulan por alli. (Agencia Nacional de Seguridad
Vial, 2011)
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INSPECCION OCULAR DE LA VIA

Todos los siniestros de vehiculos motorizados, dejan alguna sefial fisica
de lo que ha ocurrido. Pueden ser los dafios causados a un vehiculo, las lesiones a un
peaton o marcas en la calzada. Todas estas sefiales materiales, seran irrefutables si se
saben descubrir o interpretar correctamente. Debido a esto Alvarez Méntaras et.al
(2005) concluyen que el conjunto de huellas, restos y vestigios en la escena de un
accidente es uno de los pilares sobre los que se realizara una adecuada investigacion.
Las evidencias pueden aportar informacion sobre diversos aspectos como
trayectorias y maniobras antes de la situacion de conflicto, durante el mismo y post-
impacto, fallos mecanicos, defectos o averias, condiciones de operacion y
mantenimiento de alguno de los vehiculos, posiciones de cada elemento interviniente
en el accidente durante el contacto, posiciones finales, efectos y desperfectos debidos
al accidente, entre otros.

En referencia a esto, Borrel et.al (1993) recomiendan una guia para la
investigacion de este factor, para recabar todas aquellas caracteristicas generales que
hacen a la via en si, esto es:

Identificacion del punto donde tuvo lugar el siniestro, categorizar a la via
estableciendo si se trata de una autopista, semiautopista, ruta, avenida, calle, o
cualquier otra, definir su trazado, esto es, si la misma es recta, curva, interseccion, o
presenta un cambio de rasante, pendiente, 0 no.

Otros datos a relevar segun estos autores, son el régimen de circulacion,
indicando si posee un Unico o doble sentido de circulacion, si los carriles se
encuentran demarcados o no, si se observan vias alternativas para ciclistas o
vehiculos pesados.

En cuanto a las medidas a tomar de la via, se considera conveniente
efectuar todas las mediciones respecto no solo de la calzada en si, sino también de
los demas elementos que la conforman ya sea banquinas, carriles, boulevard,

acequias, etc.
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En cuanto al tipo de pavimento indicar si esta conformado por hormigon,
adoquines, asfalto, tierra, ripio, etc., relevando el estado de la superficie. Para lo cual
se debera sefialar no solo si la superficie se encuentra seca 0 mojada, limpia o sucia,
sino ademas si su estado es bueno, regular o malo. En el caso de presentar este
ultimo, Alvarez Mantaras et.al (2005), apoyan la importancia de efectuar la toma de
datos de los diferentes tipos de defectos que puedan presentar los firmes.
Recomendando especificar la presencia de baches, ondulaciones, agrietamientos,
deformaciones, o cualquier otra caracteristica que influya en su transitabilidad.

Stannard Baker & Fricke (2002); apoyan la postura sostenida por Borrel
et.al (1993) sobre la importancia de relevar todos los obstaculos, bordes, laterales en
la calzada, circunstancias que afecten o disminuyan la visibilidad, y sefalizacion
tanto vertical, horizontal como luminica; sefialando tipo, ubicacion y estado de las

mismas.

INDICIOS DEPOSITADOS SOBRE LA CALZADA

RESTOS

Una adecuada toma de datos exige el registro de todos los restos
presentes en el escenario del siniestro, aunque no se consideren de importancia en un
primer momento de la investigacion, pueden serlo posteriormente.

Borrel et.al (1993) definen a los restos, como: “la acumulaciéon de
fragmentos de vehiculos, escombros, polvo y otros materiales que una colision deja
en el escenario del accidente™. (p. 389)

A lo que Alvarez Mantaras et.al (2005), complementa diciendo que tras
el siniestro los restos no suelen estar concentrados y, por lo tanto, no se puede hablar
de punto de colisién, sino mas bien de un area en donde se ha producido un impacto
entre dos o mas vehiculos. En el caso de que los residuos estén casi todos

concentrados en un area, se puede afirmar que la colision tuvo lugar en esta zona.
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En base a esto (Borrel et.al ,1993; Stannard Baker & Fricke, 2002;
Alvarez Mantaras et.al, 2005) coinciden y aportan los diversos tipos de restos que
pueden hallarse ante la ocurrencia de un siniestro vial, entre ellos:

Los que provienen de la parte inferior de los vehiculos, como lo son el
barro, polvo, hollin, pintura, alquitran, que debido al roce, golpe o sacudida violenta
por la colision, se desprenden de los mismos, quedando depositados sobre la via ya
sea esparcidos, amontonados, o continuando la linea de marcha del automavil.

Otro tipo de restos muy usuales son las partes o piezas de los vehiculos,
que se desprenden de él, como asi también los fragmentos de cristales 0 metales, que
suelen romperse, soltarse y ser arrojados a algunos metros del punto de colision
producto del impacto.

En cuanto a los fluidos provenientes de los vehiculos, estos rocian o se
vierten en la via producto de la fuerza del impacto. Algunas veces los fluidos del
vehiculo dejan un reguero de liquido derramado que va desde el punto de la colision
hasta la posicion final con lo cual queda bien clara la trayectoria del vehiculo.

El cargamento solido, es aquel tipo de resto caido o arrojado sobre la
calle por la violencia con la que se produce la colision. Dependiendo del tipo de
material del que se trate y de la velocidad con la que se transporte el cargamento,
estos podran quedar esparcidos cerca del lugar del impacto, o podra salir despedido
en la direccion de su marcha original.

Otro resto normal de encontrar frente a un siniestro vial son los
materiales de la calzada arrancados producto de la colision y esparcidos fuera del
lugar en que se hallan. Muy usuales de percibir a los margenes de la calzada.

Los objetos o estructuras, que han quedado dobladas, rotas, o raspadas, a
consecuencia de un siniestro automovilistico, ayudan a establecer el trayecto seguido
por un vehiculo, después de la colision y también algunas veces a determinar su
situacion final; incluso si ya lo han retirado del lugar de la escena.

Para esto es necesario tener en cuenta, las afecciones que puedan haber
quedado en el pavimento como; arafiazos, rozaduras, estrias, surcos, y trozos de

pavimento; afeccion de instalaciones, postes, barreras, arboles, arbustos,
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edificaciones, vehiculos estacionados, terraplenes, cunetas, y cualquier otro elemento

de proteccion o sefializacion.

HUELLAS DE NEUMATICOS

El Unico contacto entre el vehiculo y el suelo se realiza a través de los
neumaticos. Una acertada identificacion de las huellas dejadas por estos, resulta de
suma utilidad durante el proceso de reconstruccion.

En el caso de las huellas de rodadura Alvarez Mantaras, et.al (2005),
dejan plasmada su postura mencionando que estas son apreciables en superficies que
se deforman plasticamente por el paso del vehiculo, o en el caso de superficies duras,
no presentan un estado superficial limpio, seco y uniforme, tanto los neumaticos
como la superficie. Se caracterizan por dejar reflejado el dibujo y formas de la banda
de rodadura, tanto en sentido longitudinal como transversal.

La frenada, es una de las impresiones mas usuales de encontrar en un
siniestro, sobre todo previo a intersecciones. EI neumatico bajo la accion de los
frenos no gira ni se desliza longitudinalmente. De las mismas es posible observar
estriaciones longitudinales, las cuales se corresponden con los canales de drenaje de
la banda de rodadura. Su ancho es equivalente al del neumatico, presentando un
inicio tenue y un final marcado, debido a que la intensidad va aumentando
paulatinamente. (Alba Lopez et.al, 2001) A lo que Borrel et.al (1993) especifican que
lo que indica este tipo de huella en la calzada, es que la rueda estaba bloqueada y que
por lo tanto el conductor aplico fuertemente los frenos. De lo contrario, su ausencia
indicaria que el conductor no aplicé los frenos con fuerza o que los mismos eran
inadecuados.

Los autores citados anteriormente, coinciden en que las huellas de
aceleracion no son muy usuales de encontrar en un siniestro vial. Sin embargo
pueden identificarse claramente debido a que a la inversa de las huellas de frenada,

las de aceleracion presentan su inicio oscuro, mientras que su final se va aclarando
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progresivamente en el sentido de su marcha. El ancho de la huella es igual a la del
neumatico, y en caso de observarse estriaciones, las mismas son paralelas a la huella.

Otro tipo de huellas muy usuales son las de derrape. Se visualizan cuando
las ruedas del vehiculo han girado y al mismo tiempo se han deslizado. Lo que
provoca que el vehiculo no se mueva en la direccién correcta a la cual se dirigia.

Las huellas de derrape se caracterizan por dejar un estriado transversal o
diagonal sobre el pavimento. Su intensidad depende, de la velocidad. Su anchura
también es variable, especialmente en curvas y cuando son producidas por
motocicletas, son apreciadas en perspectiva como una ligera linea. Pueden
localizarse huellas de derrape por deceleracion, aceleracion o laterales.

Por dltimo las huellas de abrasion se visualizan cuando un vehiculo
circula durante un trayecto con la rueda desinflada por pinchazo o reventdn,
provocando el rozamiento discontinuo de la goma del neumatico sin presion con el
pavimento. Se caracterizan por la irregularidad, su anchura, la intensidad de color, y
una longitud mayor cuanto més grande sea el neumético. En el caso de que el
neumatico no esta pinchado totalmente, entonces dejara una marca, fuerte en los
bordes y suave en el medio. Borrel et.al, (1993)

Frente a la toma de datos, Alba Ldpez, Iglesia Pullay Monclus Gonzélez
(2001), en lo referente a huellas consideran apropiado tener en cuenta los siguientes
parametros:

- Longitud total de la huella.

- Descripcion de su trayectoria (curva, recta, con cruces entre huellas, con
discontinuidades o quiebres que suelen corresponderse con los puntos de
colision.)

- Evolucion de la intensidad de la marca.

- Evolucién del ancho de la huella.

- Aspecto general de la huella.

- Neumaticos responsables de las huellas
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Mientras que Montiel Sosa (1997) recomienda respecto de todos los indicios:

Anotar exactamente el lugar donde se encuentren los indicios
asociados al hecho que constituyen pruebas materiales, por ejemplo:
fragmentos de vidrio (faros), de metal (molduras), costras de pintura,
acumulaciones de tierra que por el impacto caen de la carroceria,
huellas de frenamiento, deslizamiento, aceleracion o rodamiento de
neumaticos, su longitud, anchura y las caracteristicas de los dibujos
estriales, las obstrucciones probables a la visibilidad del conductor
(arboles, anuncios, locales, vehiculos, etc.) y cualquier objeto o

cuerpo fijo que exhiba sefiales de impacto o choque. (p.173 - 174)

Exterioriza ademas, que los datos que contengan nuestras diligencias,
seran de utilidad en un principio para orientar a los peritos, quienes tendran
elementos auténticos para configurar técnicamente sus opiniones periciales sobre el
hecho que se investiga, a efecto de que resulten confiables en un buen porcentaje y

sean lo mas apegados a la realidad.

ENTORNO

Tabasso, (1998) comienza estableciendo que:

El escenario del transito (la via publica y su zona aledafia) se
encuentra inmerso en un cumulo envolvente y activo de factores
fisicos que forman parte indisoluble de la totalidad conectados

inmediata y directamente con la circulacion, sobre la que inciden



32

causalmente en diversos grados: A su conjunto se denomina

“entorno” 0 "ambiente” de la circulacion. (p. 435)

Este autor agrega a la definicion las fuerzas de la naturaleza,
considerandose su causalidad no solo respecto del conductor, sino también a la via 'y
al automotor. Ya que su incidencia causativa sobre la circulacion es determinante,
permanente y primaria, inicidndose, desenvolviéndose y cesando totalmente ajena a

la voluntad humana.

INCIDENCIA DE LOS FACTORES DEL ENTORNO

Los factores constantes, se encuentran permanentemente presentes
actuando fisicamente en y sobre la via pablica, los vehiculos y las personas que alli
se hallan y, por lo tanto, son ineludibles y necesarios.

Dentro de su conjunto, se puede hacer una distincion entre los factores de
caracter general, por que presentan la caracteristica de manifestarse ampliamente en
grandes espacios sobre la totalidad de uno, varios o todos los flujos de una zona.
Como la temperatura ambiental, fenomenos hidricos, edlicos, teldricos, etc. Y
aquellos que se presentan localizados o circunscriptos a ciertos lugares limitados, que
afectan a una corriente solo en los momentos en que ella los transita cesando luego
su influencia; ejemplo de ello son los factores topograficos y edilicios.

Los Factores de entorno eventuales, son denominados asi debido a su
presencia aleatoria dentro del flujo circulatorio, aunque por esencia, previsibles por
la gran frecuencia con que se dan. Como lo son los congestionamientos de vehiculos,
concentraciones de personas, fendbmenos naturales, siniestros, inundaciones, trabajos

en la via, humo de incendios, nifios jugando en la calzada, etc. (Tabasso, 1998).
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RELEVAMIENTO EN EL LUGAR

Con respecto al relevamiento de las condiciones ambientales Tabasso
(1998) expresa que es necesario tener en cuenta el nivel de iluminacion en el
momento de la ocurrencia, direccion de las luces respecto a los participes, accion e
intensidad de los elementos climaticos, grado de concentracion poblacional de la
zona, edificios u obras sitos en las cercanias que pudieran tener influencia, etc.

Irureta (1999) menciona una serie de elementos, los que adecuadamente
interpretados nos brindaran informacion de suma utilidad.

Como lo es la determinacion de la region donde ocurrio el siniestro es
decir, si se produjo en una zona urbana o rural; caracteristicas generales que hacen al
escenario de los sucesos, indicando hora y dia en que ocurrié el siniestro,
permitiendo establecer si era de noche o de dia. Stannard Baker & Fricke (2002) al
respecto dicen que la condicion de la luz se clasifica de acuerdo a tres categorias:
Luz de dia, amanecer o anochecer y oscuridad. Mientras que Admin Hits (2004),
menciona que sera natural o artificial; en este caso podra ser buena, regular, mala;
acotandose, a verificar si la iluminaria del escenario esta encendida o apagada. Segun
lo manifestado por este autor, la visibilidad depende de la iluminacion y de la
presencia de obstaculos como, ochavas reducidas, arboles, camiones estacionados,
carteleria mal ubicada, etc. La Agencia Nacional de Seguridad Vial (2010) coincide

con lo postulado por Hits manifestando lo siguiente:

La conduccion nocturna, en ciudad o ruta, esta restringida por la
menor Vvisibilidad que tenemos de otros vehiculos, peatones y
obstaculos en el camino. Lo que en el dia puede ser un simple
obstaculo, facilmente esquivable o un motivo para reducir la
velocidad, en la noche se puede convertir en verdadero percance

(p.108)
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Para ello Alvarez Mantaras et.al (2005), mencionan que la toma de datos
deberéa recoger toda la informacion necesaria, en funcion de las trayectorias posibles
seguidas por los vehiculos, para determinar de forma lo mas exacta posible las
visibilidades disponibles en cada uno de los puntos importantes en la evolucion
espacio-temporal del siniestro; teniendo presente las posibles alteraciones o
limitaciones de las citadas capacidades perceptivas.

Por lo anteriormente expuesto, la inspeccion estara dirigida a todos
aquellos elementos que puedan haber alterado las capacidades perceptivas de los
protagonistas ya sean permanentes (como sefiales viales, topografia, inmuebles, etc.)
0 cambiantes; es decir, que a la hora de la toma de datos pueden haber desaparecido,
pasando inadvertidos. Como la carga transportada por los vehiculos accidentados,
tipos de carga puede producir alteraciones en la percepcién a otros usuarios;
produciendo polvo u otro tipo de molestia, humo como consecuencia de incendios
proximos a la calzada, polvo, niebla, etc.

En el caso concreto de los factores meteoroldgicos, Tabasso (1998)
apunta que la temperatura ambiente, tiene significativa incidencia sobre todo en los
neumaticos de los vehiculos; lo que puede llegar a producir el recalentamiento de la
via por la radiacion solar acumulada, provocando la dilatacion del aire interior y el
ablandamiento del material de la cubierta, desembocando en su estallido.

El coeficiente de rozamiento tiende a disminuir con la temperatura,
siendo en superficie mojada menor que en la misma superficie seca. Irureta (1999).

Mientras que el factor hidrico en cualquiera de los tres estados fisicos en
los que se encuentre, es unos de los que mayor ocurrencia tiene en el transito.

Las precipitacion pluviales, provocan la disminucion de la visibilidad del
conductor por la cortina acuéatica fluyente dentro de su campo visual, lo cual es el
efecto primario, acompafiado por la reduccion suplementaria del factor visual debido
a la caida directa de las gotas de lluvia sobre el parabrisas del rodado, la luneta

posterior y los espejos retrovisores externos. Sobre la calzada, tiene efecto decisivo
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sobre el desplazamiento; ya que modifica las condiciones mecanicas de rodamiento
del neumatico contra el firme, disminuyendo el coeficiente de friccion, afectando el
control sobre la direccion, suscitando asi el peligro de patinaje lateral, como asi
también la capacidad de frenado. (Tabasso, 1998)

Borrel et.al, (1993) y Stannard Baker & Fricke (2002) convergen en que
tanto la lluvia, niebla o nieve afectan notablemente la visibilidad tanto hacia adelante
como hacia atrés, afectando la vision de las sefiales verticales, alterando su
reflectancia y ocultando las lineas longitudinales.

Por ultimo Tabasso (1998), menciona en su obra la importancia e
influencia de los fendmenos edlicos y teldricos con respecto a su contribucion en la
produccion del siniestro vial.

Los fendmenos eodlicos inciden sobre todo en curvas, ya que el viento
puede provocar el despiste o vuelco de los vehiculos respecto de la via. Los rodados
livianos, son especialmente sensibles a este factor, mientras que los vehiculos de
gran superficie, si el centro de gravedad de la masa se encuentra muy alto, o ésta es
muy liviana, se suscita un serio peligro de desplazamiento y desestabilizacion.

Mientras que los factores teldricos como la tierra, polvo, o arenilla
pueden incidir sobre el transito disminuyendo la adherencia y la friccion, entre el

neumatico y la calzada.

EL ELEMENTO HUMANO

El hombre se halla siempre en el centro del fendomeno circulatorio, en
cuanto el participa con su voluntad y su comportamiento, con la conducta de manejo
de los animales o vehiculos de cualquier género para utilizar la via del mejor modo.

La persona humana como ser individual, es sujeto activo Unico. Es decir,
que posee una capacidad de accion voluntaria e inteligente para iniciar, dirigir, y
detener el movimiento traslativo. Los sujetos activos principales y Unicos de la
circulacién terrestre en la via publica son los conductores y peatones, por lo cual el

transito en ellas es calificado como peatonal — vehicular.
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Cuando un individuo o un grupo de personas son trasladados por la
accién de otro quien asume la realizacion de los actos necesarios para el
desplazamiento, se trata de sujetos pasivos, dado que su voluntad es neutra, respecto
del manejo o conduccién. También son aquellos que sin participar, ni actuar en el
transito, de ningun modo activa o pasivamente, resultan afectados o beneficiados por
el siniestro. Como sucede por ejemplo con el damnificado que ve destruida su
propiedad por un vehiculo que se sale descontrolado de la calzada. (Tabasso, 1998)

Tanto conductores como peatones que circulan por la via publica estan
expuestos a verse envueltos en un siniestro vial. Esto se ve relacionado a que el
hombre cuando se desplaza por la via, ya sea conduciendo o caminando se encuentra
influenciado por diferentes factores; ya sean enddgenos, exdgenos, psicolégicos o
psicofisioldgicos, que de algin modo pueden contribuir a la produccion del siniestro.

INSPECCION DE LOS SUJETOS DEL TRANSITO

En el lugar de los hechos, serd conveniente constatar de manera urgente
el estado de las victimas fatales. (Alvarez Mantaras et.al, 2005 y la Academia
Iberoamericana de Criminalistica y Estudios Forenses, 2010) aconsejan considerar
los siguientes datos:

- Nombre, apellido y DNI (en lo posible).

- Sexo, altura y edad aparente.

- Posicion en la que se encuentra. Descripcién de la postura que presenta el
cadaver.

- Sitio exacto en el que yace. Se debe precisar la orientacion y la distancia
respecto a un punto fijo que sirva de referencia.

- Descripcion de su aspecto externo. Incluyendo (vestimentas, manchas, restos,
lesiones, tejido hemaético, huellas, etc.) especificando tamafio y ubicacién de

las mismas.
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El (Ministerio Publico del Pert — Fiscalia de la Nacion, 2007) regulariza
con respecto al cuerpo que yace en el lugar del hecho, que es conveniente precisar la
orientacion del mismo, sefialada por el eje cabeza-pies en relacion con los puntos
cardinales.

Para describir la posicion, se debera tener en cuenta todas las diversas
posibilidades que a veces adoptan los cadaveres. Montiel Sosa (1997), describe las
distintas posiciones en las que se puede encontrar un cadaver, especificando que
puede hallarse decubito dorsal, ventral, decubito lateral derecho e izquierdo, posicion
sedente, genopectoral, sumergido, en posicion de boxeador o fetal.

En cuanto al examen de las ropas del cadaver, este debe ser bastante
cuidadoso; observando una a una las prendas de vestir siguiendo los puntos basicos
del tratamiento de la evidencia fisica. Dejando constancia de la apariencia, estado,
color, textura, manchas etc. En caso de apreciar orificios, especificar con precision su
ubicacion, y determinar si fueron realizados con un elemento punzante, cortante,
corto - punzante, o si los mismos se hallan desgarrados, o presentan rastros de tierra,
polvo, barro, liquidos, huellas de pisadas, dactilares, de neumaticos, o efectuada por
cualquier elemento contundente. Es importante buscar marcas de cubiertas de
automoviles, restos de pintura, fragmentos de vidrio, o cualquier otro elemento
orientador. (Ministerio Publico del Pert — Fiscalia de la Nacion, 2007)

Irureta (1999), en lo referente a este tema, expone que muchas veces los
restos de las victimas, como en el caso de la sangre en forma de charco, reguero o
simples manchas pequefias asociadas con trozos de epidermis o pelo, o bien residuos
de ropa, puede indicar sitios donde golped la victima, posiciones finales; o
direcciones pos-impacto.

En aquellos casos en los que han existido disparos de arma de fuego, se
deberd buscar en las vestimentas signos que orienten sobre la distancia a la que
fueron efectuados, como por ejemplo, deshilachamiento en forma de cruz,
ahumamiento y calcado de la trama de la ropa; para indicar la probable distancia, y la

posible posicion de la victima y del victimario.
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No olvidar la descripcion de los objetos o cosas de valor del cadaver;
anillos, reloj, dinero, documentacién y cualquier otro elemento que posea en su

poder. (Ministerio Publico del Per( — Fiscalia de la Nacion, 2007)

Raul Juan (2006) enuncia que:

(...) el examen debe empezar meticulosamente con el estado de las
ropas. El estudio donde esta rota, donde estd sucia, con que esta
sucia, son elementos capitales para reconstruir los hechos. Muchas
veces las ropas se encuentran evidencias que permitiran identificar el
auto que se ha fugado; sea la pequefia pieza de metal con su
fractura, o los pedazos de pintura que revelen, en el examen
microscopico, las diversas capas con que se fue cubriendo, todo debe

ser recogido y enviado al laboratorio. (p.203)

Realizadas las inspecciones correspondientes, se procedera a sefialar,
ubicar, posicionar, e indicar la morfologia de las lesiones que presente la victima y
cualquier otra caracteristica que estime de interés. Alvarez Mantaras et.al (2005).
Para lo cual sera preciso previamente la autorizacién del Juez interviniente; segtn lo
estipulado en el Art.222 inc.2: “cuidar que el cuerpo, instrumentos, efectos y los
rastros del delito sean conservados y que el estado de las cosas no se modifique
hasta que llegue al lugar el Juez o el Agente Fiscal, segun corresponda instruccion
formal o investigacidn fiscal preparatoria.”” (Codigo Procesal Penal de la Provincia
de San Juan,2003, p.35)

Tanto (Alvarez Mantaras et.al, 2005; y Juan, 2006); sugieren ir dibujando
en un esquema anatémico todas las lesiones que se vayan encontrando segun el orden

de examen, enumerandolas sucesivamente y describiendo sus caracteristicas.
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La ubicacion topografica de las lesiones deberan corresponder con la
cinematica del accidente del mismo modo que el tipo y morfologia de las mismas
con los objetos que las causaron (estructuras interiores, etc.) por lo que es de suma
importancia su descripcion detallada. Sobre todo, en embestimiento de peatones,
tanto el exdmen de sus vestimentas como de las lesiones que presente, serviran de
guia al investigador para establecer cuéles fueron las trayectorias anteriores y
posteriores al impacto.

Alvarez Mantaras et.al (2005), sugiere observar a simple vista si presenta
algun tipo de defecto fisico, ya sea en la vision, audicion, o extremidades. Si se
encuentra bajo algun tratamiento médico u ostenta alguna enfermedad, siempre que

sea posible obtener esta informacion, debera registrarse.

EL AUTOMOVIL

El término automdvil se refiere principalmente a un vehiculo propulsado
por un motor propio, destinado al transporte terrestre de personas o mercaderias. En
funcién de la capacidad de asientos y del uso al que se destinan, existen diferentes
tipos de automoviles. Los tipos mas comunes son los camiones con o sin acoplado,
colectivos, camionetas, automdviles, maquinaria agricola, triciclos, ciclomotores, y
cuatriciclos.

Sin embargo al circular por la via, se aprecian otros tipos de vehiculos
carentes de motor, como los biciclos o vehiculos traccién a sangre. El primero de
ellos propulsado por el hombre para su funcionamiento, mientras que los segundos
requieren del auxilio de un animal para su movimiento traslativo; muy caracteristico
de presenciar sobre todo en zonas rurales. (Ley Nacional de Transito, 1994; Agencia
Nacional de Seguridad Vial, 2010)


http://es.wikipedia.org/wiki/Veh%C3%ADculo
http://es.wikipedia.org/wiki/Motor
http://es.wikipedia.org/wiki/Transporte_terrestre

40

INSPECCION OCULAR DE LOS VEHICULOS

Un vehiculo que ha sufrido un siniestro contiene informacion suficiente
como para llegar a una serie de conclusiones muy importantes respecto del suceso.
Para ello, sera preciso realizar una investigacion encaminada a la busqueda de todo
indicio, rastro o elemento que contribuya a esclarecer que fue lo que sucedié. Borrel
et.al, (1993)

Montiel Sosa (1997) en las anotaciones del examen de los vehiculos en la
busqueda de indicios, considera necesario seguir técnicas idoneas y completas
consistentes en un estudio tanto de su parte interna como externa. En el caso del
examen externo recomienda revisar todos los frentes del vehiculo, derecho,
izquierdo, delantero, trasero, y partes bajas del vehiculo.

Es imprescindible, que la inspeccién de todos los rodados, se realice de
manera ordenada y sistematica, para lograr una correcta ubicacion y posicionamiento
de todos los desperfectos, anormalidades o vestigios que presenten los mismos. Uno
de los métodos de busqueda y relevamiento de indicios mas adecuado en este caso,
es el método por zonas. La Academia Iberoamericana de Criminalistica y Estudios
Forenses (2010) expone que el mismo consiste en dividirlo en zonas y asignarle una
codificacion o numeracién a cada cuadrante. Una vez dividido se procederd a la
inspeccion de cada una de ellas y en el caso que se encuentre alguna evidencia se

hara mencién al cuadro o zona que se ubico.
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A continuacion se muestra en la grafica, a modo de ejemplo la

metodologia expuesta.

SECTOR FRONTAL SECTOR LATERAL

SECTOR POSTERIOR SECTOR SUPERIOR

El perito, deberé dejar constancia no solo de los dafios que se visualizan
de cada sector, sino también de cualquier tipo de indicio que se encuentre presente
en las estructuras externas de los implicados y que pueda contribuir a establecer la
dindmica del siniestro vial investigado.

Observar posibles transferencias de pinturas, improntas por contacto,
como asi también la presencia de restos organicos, como tejido hematico, adiposo,
restos pilosos, entre otros, que producto del contacto fisico entre los cuerpos, pueden
haber quedado adheridos a los mismos. Todos ellos pueden ser indicativos de la
estructura del vehiculo que tomo contacto con la victima, vehiculo o cualquier otro
elemento de la via. Alvarez Mantaras et.al (2005)
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IDENTIFICACION DEL VEHICULO:

El primer paso en la toma de datos de un vehiculo es proceder a su
correcta identificacion. Para ello es necesario disponer de todos y cada uno de los
siguientes datos: marca, modelo, color, y dominio. Alba Lopez (2001).

Alvarez Mantaras (2005) manifiesta que cobra interés tener en cuenta
ademas el tipo de transporte, ya que en un siniestro pueden verse implicados
vehiculos pesados o ligeros de transporte pablico o privado, taxi, ambulancias,
transporte funerario, vehiculo de transporte publico de mercancias peligrosas; etc.
Cuando en un siniestro esta implicado un vehiculo de transporte de mercancias, se
debe obtener la mayor cantidad posible de informacion acerca de todas las
circunstancias relacionadas tanto con el propio vehiculo, como asi también de la

carga.

ELEMENTOS DE SEGURIDAD ACTIVA'Y PASIVA

Los vehiculos estan formados por dos sistemas bien diferenciados, los
sistemas de seguridad activa y los de seguridad pasiva. El conjunto de elementos del
vehiculo que facilitan su conduccién de forma segura, facil, y que previenen los
siniestros se denominan elementos de seguridad activa.

La mayor parte de estos dispositivos son de caracter dinamico, es decir,
intervienen activamente. Elementos de esta categoria son el sistema de frenos,
suspension, direccion, los neumaticos y la transmision proporcionada por el motor.

Hay otras partes estaticas del vehiculo que también se engloban en esta
categoria de elementos de seguridad activa, como el sistema de iluminacion, la
ergonomia de sus mandos e interior, y la buena visibilidad desde el puesto de
conduccion (retrovisores, tamafio, color de los cristales, y posicion del conductor).
Alvarez Méntaras et.al (2005)
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Con respecto a la inspeccidn del sistema de frenos de un vehiculo, esta
debe ser tanto visual, como mecanizada, para lo cual se debera tener en cuenta el
estado mecénico y funcionamiento de todos los componentes de los diferentes
dispositivos de frenado. Estos son nivel de depdsito de liquido, o pérdida de liquido
de freno. Se comprobara el funcionamiento del servofreno pisando el freno y
apreciando su efectividad mediante un esfuerzo manteniendo ejercido sobre el pedal.
En lo referente a este tema Guzman, (1997) menciona que las fallas en el sistema de
frenos se pueden apreciar mecanicamente observando si el pedal se encuentra blando
0 duro.

También es necesario corroborar la presencia o ausencia de dispositivos
antiblogueo de aquellos automdviles que han participado del siniestro. En caso
positivo se procedera a observar la sefial Optica de aviso de fallo en el dispositivo
antiblogueo. Si la misma estd encendida, indicaria un fallo en el sistema. Para
chequear esto solo bastara con poner la llave de contacto en posicion y observar el
encendido del testigo el cual se encendera y con el transcurso de un periodo de
tiempo debera apagarse. En el caso de que la unidad de control del ABS detecte un
error, permanecera encendida la luz de advertencia ABS (que se ubica en el tablero
del automdvil) advirtiéndole al conductor que el sistema volvié al frenado normal.
Alvarez Méntaras et.al (2005)

El estudio del interior del vehiculo y del panel frontal deberd incluir
también las posibles deformaciones del mecanismo de direccion, resefiando lo
relativo a deformaciones o dafos del volante, la ausencia de juego 0 juego excesivo
del volante, y la columna de direccion. Alvarez Mantaras et.al (2005)

Guzméan (1997) postula en su obra que las fallas que se pueden visualizar
son que la direccion se encuentre dura; o que el volante de direccion presenta
demasiado juego. Haciendo mencion que el juego normal de giro es de 2 a 3 cm, en
el caso de tener mas de 6 cm el sistema necesita una reparacion.

En cuanto al examen de los neumaticos se debera prestar atencién a
éstos, ya que pueden contribuir al siniestro de dos maneras: cuando el dibujo ha

desaparecido, afectando con ello al frenado y al viraje y segundo la pérdida de aire
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por reventdn, pinchazo, incluso separacion de la banda de rodadura, pueden
perjudicar la accion del conductor antes de la produccion de la situacion de peligro.

Como primera medida se deberdn examinar todos los neumaticos,
apreciando si se puede sospechar que el desinflado o reventon puede haber
contribuido a perder el control antes de la situacion de peligro. Todas las
anormalidades, deben ser descriptas, ubicadas y posicionadas con respecto a algin
punto de referencia; especificando cualquier otra circunstancia que considere de
importancia. Borrel et.al (1993)

Una vez dentro del vehiculo, en aquellos casos donde sea factible este
proceso, Alvarez Mantaras (2005), sugiere apreciar en primer lugar el habitaculo de
los pasajeros, observando la existencia de partes rigidas puntiagudas o con aristas
que hayan podido lesionar a los ocupantes del vehiculo; o que alguna de las partes o
piezas localizadas en el interior se hayan desprendido causando lesiones a los
ocupantes del vehiculo. Haciendo énfasis que de este analisis se podra obtener
informacidn en lo relativo a los ocupantes y sus movimientos, aceleraciones, fuerzas,
y lesiones producidas. Sostiene que de una adecuada toma de datos sera la base para
un analisis biomecéanica de los mecanismos lesionales y su compatibilidad con las
evidencias objetivas. Esta informacidn puede ser del tipo de roturas, deformaciones,
manchas, salpicaduras, restos de tejido epitelial, cabellos, dientes, restos de tejidos
procedentes de ropas o efectos personales. Recomienda que durante la fase de la
toma de datos, hay que recopilar toda esa informacion, clasificarla y aportarla a las
posteriores etapas de la investigacion.

(Alvarez Mantaras, 2005; Guzman, 1997; y Stannard Baker & Fricke,
2002) exponen en sus respectivas obras la importancia del estudio del
acondicionamiento interior, y el campo de vision directa. Es decir, examinar si la
vision del conductor no resulto impedida o reducida a causa de montantes, adhesivos,
ldminas adhesivas anti-solares, cortinas u otros objetos fijos 0 moviles.

Con respecto a los vidrios de seguridad, consideran necesario apreciar la
existencia e integridad de todos ellos, la existencia de fisuras, deterioros, impactos o

adhesivos de cualquier naturaleza que hayan podido dificultar el campo de visién del
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conductor. El caso concreto de los vidrios de las ventanillas laterales y traseras de los
vehiculos al sufrir un impacto se fracturan y se rompen en multitud de pedazos que
pueden separarse; por lo que sera importante registrar las posiciones de los restos
vitreos, es decir, si se encuentran en el interior y/o exterior del vehiculo. Ademas
puede ser interesante el registro de las marcas, huellas, y salpicaduras de los
elementos adyacentes, tanto interiores como exteriores.

En cuanto a los limpiaparabrisas, es preciso comprobar la existencia de
ellos, y su correcto funcionamiento.

En lo relativo a las luces y reflectantes (Alvarez Mantaras, 2005; Ley
Nacional de Transito 24.449, 1994, y Tabasso, 1998) coinciden en la importancia de
comprobar el nimero de luces existentes o reglamentarias de acuerdo al tipo de
vehiculo inspeccionado; esto es luces de posicidn, bajas, altas, antiniebla, artefacto
luminoso y de carga en caso de vehiculos pesados. Se debera observar su
funcionamiento, estado de los dispositivos, color de la luz emitida en caso de no ser
la reglamentaria, como asi también el relevamiento de aquellas luces que posean los
vehiculos inspeccionados y que no tengan autorizacion para llevarla.

En muchas ocasiones, el analisis de las lamparas de los vehiculos puede
ser de utilidad para determinar su estado, es decir, si estaban apagadas o encendidas,
antes de la colision. Puede resultar de suma importancia en siniestros en los que estén
implicados vehiculos con sistema de frenos ABS donde, en la mayoria de los casos,
la Unica evidencia de frenado puede ser la deformacion del filamento de la lampara;
el Gnico inconveniente es que este estudio soOlo es aplicable a las ldmparas de
incandescencia.

En lo concerniente a los espejos retrovisores, interno y laterales
externos se observara la existencia obligatoria de los mismos, su ubicacion, y el
estado de los mismos. También se comprobara en caso de ser posible la funcion del
avisador acustico (bocina), su existencia y funcionamiento.

Otros aspectos importantes a relevar del interior del vehiculo, son el
velocimetro, cuentakilémetros, tacografo, gps o cualquier otro dispositivo de

interés que considere de importancia y que contribuya a andlisis siniestrologico.
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El estudio de los vehiculos que protagonizaron el siniestro se
complementara con la inspeccién de los elementos de Seguridad Pasiva. Estos tienen
por objeto disminuir los dafios de un siniestro y actlan sin intervencion directa del
usuario. Ellos son cinturon de seguridad, airbag, apoyacabezas, casco, sillas de
retencion infantil, etc. Alvarez Mantaras et.al (2005)

Los vehiculos automotores modernos, vienen equipados del airbag. Este
es un sistema de seguridad que suele estar incorporados en el volante, tablero,
asientos delanteros, techo y puertas. Su accion es disminuir los efectos que tiene la
enorme fuerza de desaceleracion sobre los ocupantes del vehiculo, amortiguando el
golpe contra el volante, el tablero o asientos delanteros. (Agencia Nacional de
Seguridad Vial, 2010)

Segun lo dispuesto por el (Agencia Nacional de Seguridad Vial, 2010)
“El cinturén de seguridad protege al individuo, porque al retenerlo en el asiento
disminuye las consecuencias del impacto, y aunque resulte lesionado, estas seran
aun mucho menores.”(p.22)

Al momento de la inspeccion seré necesario verificar si el vehiculo esta
equipado, en las plazas obligadas a ello, el estado de los mismos, y si se observan
signos de uso de los mismos, ya sea en el interior del automovil como en los
pasajeros que iban a bordo. Alvarez Mantaras et.al (2005)

El (Agencia Nacional de Seguridad Vial, 2010) con respecto a los
apoyacabezas y casco menciona que el primero de ellos tiene por objetivo,
disminuir el "efecto latigazo". Es decir, el movimiento efectuado por la cabeza -
primero hacia atrds y luego hacia adelante o viceversa - produciendo lesiones en las
vértebras cervicales. Hay dos tipos de apoyacabezas; los desmontables, que no
forman parte de la estructura del asiento y los que fijos que ya vienen integrados a la
estructura del asiento y no pueden removerse.

El Casco, es otro elemento de seguridad pasiva de proteccién para los
motociclistas. Este, es la mejor proteccion para los motociclistas; ya que los golpes

en la cabeza son la primera causa de muerte, reduciendo las lesiones en la cabeza
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hasta en un 70 %. Su uso es obligatorio, como asi también es imprescindible que el

mismo este correctamente colocado y sujetado.

REVISION TECNICA

Por ultimo con respecto a estos sistemas seguridad activa y pasiva, el
Articulo 34 de la Ley Nacional de Transito 24.449 (1994) menciona que:

(...)Todos los vehiculos automotores, acoplados y semirremolques
destinados a circular por la via publica estan sujetos a la revision
técnica periddica a fin de determinar el estado de funcionamiento de
las piezas y sistemas que hacen a su seguridad activa y pasivay a la

emision de contaminantes.(p.27)

La revision técnica posee un sistema de registro de revisiones en donde
se dejan asentadas todas las verificaciones realizadas, el resultado de las mismas vy,
de corresponder, el motivo de rechazo. Luego la autoridad responsable se expedira
conforme tres grados de calificacion: apto, condicional, o rechazado.

Esta constancia es de gran utilidad al investigador que se encuentra en el
escenario del hecho; ya que a través de esta documentacién se podra saber de
antemano si previo a este siniestro que se investiga los mismos presentaban algin
tipo de anormalidad, la que pudo haber influido o contribuido al desenlace del hecho.
(Agencia Nacional de Seguridad Vial, 2010)
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D) COLECCION DE INDICIOS

En lo referente a este tema Montiel Sosa (1997) expresa que una vez que
los indicios ya fueron fijados, examinados y seleccionados en el lugar de los hechos,
son levantados con técnicas adecuadas, embalados y etiquetados con sus datos de
procedencia, y finalmente suministrados al laboratorio de criminalistico.

El proceso de levantamiento segun lo manifestado por Escudero, Flores
y Perassi (2010), “comprende el conjunto de acciones necesarias para retirar el
indicio del lugar procesado y ponerlo bajo la custodia del operador.” (p.84)

Esta maniobra, dependera del tipo de indicio del que se trate, es decir, si
se trata de material biolégico como (sangre, pelos, tejido epitelial, etc.) o no
bioldgico como (vidrios, tierra, pintura, plasticos, fibras, p6lvora, etc.). Como asi
también su remocién, extraccion o captura fotografica, dependeran de la
transportabilidad del indicio o su soporte, la viabilidad de su revelado o modelado,
entre otros. Escudero et.al (2010).

Mientras que el empaquetado, segin lo plasmado en el Programa

Nacional de Criminalistica, 2004:

Consiste en bolsas 0 cajas contenedoras adecuadas al elemento,
rastro y/o indicio recolectado, con caracteristicas que eviten la
modificacion, alteracion, contaminacion o destruccion. Con la firma
del testigo que certificara el levantamiento del indicio en la
investigacion, estos elementos de contencion y/o resguardo para el
traslado al laboratorio, deberan ser cerrados, lacrados o sellados,

evitando su posible violacién. (p.45)
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En muchas ocasiones en reemplazo del empaque se practican ciertas
diligencias en el lugar del hecho, que satisfacen la necesidad. Como en el caso de los
vehiculos involucrados a los cuales se les fijan fajas que impiden la posibilidad de
acceder a su interior, baul, motor, tanque de combustible, etc.

Luego se efectlia el proceso de rotulado, consistente en adherir pegar o
atar al empaque un rétulo. Actualmente existen empaques que ya contienen el rétulo
impreso en el mismo y que permite su llenado directamente. (Escudero et.al, 2010)

Escudero et.al, 2010; Jorge Silveyra, 2004; y el Protocolo Nacional de
Actuacion Judicial ante la escena del crimen, 2008, manifiestan la importancia de la
informacidn a incluir en las etiquetas que contribuyan a la identificacion del objeto o
material recolectado. Exteriorizando que uno de los puntos de mayor interés es una
breve descripcion del objeto o material, la designacién de un cddigo Unico que
identifique al indicio, el destino al que ha de ser sometido, el nombre, cargo y firma
no solo de quien efectud el levantamiento sino también de la autoridad a cargo de la

investigacion, acompafado de la firma de los testigos.

E) SUMINISTRO DE INDICIOS AL LABORATORIO

Una vez que la evidencia fisica ha sido marcada, preservada, embalada y
etiquetada, surge el momento de su envid al laboratorio. Los cuidados referentes al
trasporte de las evidencias fisicas, estan relacionados con la proteccion a las
contaminaciones, el deterioro y la perdida. El envié de la evidencia fisica al
laboratorio, sera efectuado de tal forma que garantice la inalterabilidad de su estado.
(Silveyra, 2004)
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Segun Juan (2006):

El laboratorio es uno de los apoyos mas indispensables con que
cuenta el especialista. Alli van a depositarse todos los indicios
provenientes de distinto origen, como restos organicos, pinturas,
manchas, pelos, prendas de vestir embebidas de sangre, orina,
esperma, armas, drogas, explosivos, etc., en fin, cualquier clase de
elementos, objetos o cosas que requieran ser analizados cualitativa y
cuantitativamente, sea necesario conocer su procedencia, la

naturaleza y propiedades.(p.156)
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METODOLOGIA DE LA INVESTIGACION

TIPO DE ESTUDIO O DISENO

Para llevar a cabo esta investigacion el tipo de estudio que se empleo fue
un analisis exploratorio acompafiado de una observacién documental e histérica
sobre actas e informes técnicos adjuntados a expedientes caratulados como
“homicidios culposos”, ocurrido durante el periodo 2009 — 2010 en la provincia de

San Juan.

ANALISIS EXPLORATORIO

DIVISION CRIMINALISTICA: Para comenzar con este analisis
exploratorio, lo primero que se visitd fue la division de criminalistica dependiente
del departamento Coordinacion de la Prevencion de la provincia de San Juan, en
busca de informacion acerca de la metodologia de trabajo llevada a cabo ante un
siniestro vial. Para este andlisis solo se tuvieron en cuenta solo aquellos siniestros en
los que se habia producido un homicidio culposo; ya que son los Gnicos casos en los
que esta division se hace presente de manera inmediata en el escenario del hecho,

observando las circunstancias del mismo.

ENTREVISTAS: Se efectuaron entrevistas de tipo abiertas a expertos en
esta ciencia; como el Sub-comisario Daniel Vera, Jefe de la division criminalistica de
San Juan, al perito en accidentologia vial Ricardo Alvarez, con mas de veinte afios de
experiencia en la materia, y expertos en derecho como la doctora Silvia Pefia Sanso
de Ruiz Jueza del 4° Juzgado Correccional; el doctor Eduardo Jacinto Gil Juez del 2°
Juzgado Correccional y el doctor Eduardo Quattropani, Fiscal General del Poder

Judicial de la provincia de San Juan.



53

Las entrevistas contaron con preguntas abiertas destinadas a obtener
informacidn sobre la necesidad de la creacion de un protocolo de actuacion en
siniestros viales aplicado a la ciudad de San Juan, necesidades de la justicia y de la
policia a la hora de abordar una investigacion siniestrologica que contribuyan a la

elaboracion del informe — formulario en siniestros viales.

ANALISIS DE ACTAS E INFORMES TECNICOS: Se efectu6é una
observacion documental e historica de tipo cualitativa, sobre un total de 100
expedientes caratulados como “Homicidios Culposos” producidos durante el periodo
2009 - 2010; provistos por el 2° y 4° Juzgado Correccional, del Poder Judicial de la
provincia de San Juan.

El porqué de esta eleccion, se debié a que en los hechos sin fallecidos,
este informe no se encuentra adjuntado al expediente de forma constante; por lo
general carecen del mismo. Por lo que se considero conveniente analizar solo los
homicidios culposos, mas ain porque de estos se podia desprender un gran abanico
de elementos a analizar y de este modo poder establecer en forma cierta cuales eran
las variables que siempre eran tenidas en cuenta y cuales no, para lograr elaborar un
informe siniestrolégico del modo mas completo, metddico y preciso posible.

De este examen se pudo apreciar su respetivo orden y contenido, lo que
sirvio de base para elaborar la planilla de recoleccion, haciendo esta en funcién a un
cierto orden correlacional; es decir partiendo desde el andlisis del acta de
procedimiento, el informe de criminalistica y concluyendo con la pericia

accidentologica en caso de haberla.

PLANILLA DE RECOLECCION: Para lograr el fin propuesto, fue
indispensable confeccionar una planilla de recoleccion de datos, que consistio en el
relevamiento de las diferentes variables y sub-variables en estudio considerando para
su llenado el acta de procedimiento, el informe aportado por la division de

criminalistica 'y las pericias accidentologicas.
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En el caso del acta de procedimiento elaborado por la policia operativa,
se extrajeron datos referentes a los cuatro elementos que componen el fenémeno
circulatorio (hombre, via, vehiculo y entorno), como asi también, todo lo relativo al
relevamiento de indicios, cadena de custodia, y protagonistas. El porqué de esta
eleccion de recabar de este informe este gran nimero de variables, se debio a que es
el Unico soporte adjuntado al expediente que proporciona un gran abanico de
informacidn con respecto al siniestro vial que se investiga.

Del informe emitido por criminalistica se tuvo en cuenta en primer
lugar si estaba o no incorporado al expediente, en segundo termino se inspeccionaron
las fotografias contenidas en el, calificAndolas como buenas o malas dependiendo del
grado de nitidez, iluminacion, brillo entre otros factores influyentes en la fotografia.

En cuanto a la planimetria adjunta a este informe, se verifico la presencia
de la escala, posicionamiento de indicios, referencias, cotas y orientacion.
Apreciando por ultimo las coincidencias o divergencias existentes entre este informe
técnico emitido por criminalistica y el acta de procedimiento.

Del las pericias accidentologicas, se verificaron si estaban contenidos o
no en el expediente; valorando en particular la eleccion de los peritos al momento de
extraer de estos informes, los diversos datos provenientes del siniestro vial y en base

a ellos poder emitir su apreciacion de los hechos que se investigan.

Tabla N°1: Variables y Sub-variables analizadas de los expedientes caratulados

como ““Homicidios Culposos”, durante el periodo 2009-2010 en la provincia de San

Juan.
VARIABLES SUB — VARIABLES Contenidas Expediente

1.1 Lugar del siniestro vial Si No

1.2 Orientacién Si No

Via 1.3 Sentido Si No

1.4 Ancho Si No

Tipo Si No

Estado Si No

Entorno 2.1 Factor Meteorologico Si No

2.2 Factor Iluminacién Si No
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2.3 Factor Visibilidad Si No
3.1Vertical Si No
3.2 Horizontal Si No
Sefializacion Vial 3.3 Luminica Si No
3.4 Ubicacion Si No
3.5 Estado Si No
4.1 Marca Si No
4.2 Modelo Si No
Vehiculo I 4.3 Dominio S% No
4.4Color Si No
4.5 Posicién Si No
4.7 Desctipcion de dafios Si No
4.8 Elementos de Seg. Activa Si No
4.9 Elementos de Seg. Pasiva Si No
5.1 Marca Si No
5.2 Modelo Si No
5.3 Dominio Si No
5. Vehiculo II >4Color St No
5.5 Posicién Si No
5.7 Descripcion de dafios Si No
5.8 Elementos de Seg. Activa Si No
5.9 Elementos de Seg. Pasiva Si No
6.1 Descripcion Si No
. . 6.2 Ancho Si No
Indicios - -
6.3 Longitud Si No
6.4 Cadena de custodia Si No
7.1 Identificacion Ning Uno Todos
Protagonistas 7.2 Posicionamiento Ning Uno Todos
7.3 Descripcion de lesiones Ning Uno Todos
7.4 Descripcion de vestimenta Si No
8.1 Adjunto Si No
Informe de Criminalistica 8.2 Fecha.de.Erms1érl1 S% No
8.3 Descripcion Escrita Si No
8.4 Coincidencia con el Acta Si No
9.1 Escala Si No
9.2 Referencia Si No
Plano 9.3 Orientacion Si No
9.4 cotas Si No
9.5 Posicionamiento de indicios Si No
10.1 Calidad Buena Mala
Fotografia — - .
10.2 Descripcion de fotografia Si No
11.1 Adjunta Si No
12. Pericia . Informe Informe
11.2 En que se basa el perito Acta Criminal. Personal

Fuente: Elaboracion Propia.
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Para el procesamiento de los datos obtenidos, se volcaron todos los datos recopilados
en una planilla de Excel y posteriormente se diagramaron los diferentes gréficos
estadisticos que permitieron una representacion visual de los resultados obtenidos de
la investigacion planteada. Para una mejor comprension se tuvo en cuenta la
naturaleza de las variables en estudio; logrando asi ordenarlas y simplificarlas;

siendo atil posteriormente en la confeccion del protocolo de actuacion.



CAPITULO V

e ANALISIS Y DISCUSION DE RESULTADOS
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ANALISIS Y DISCUSION DE RESULTADOS

A continuacion se reflejan los resultados obtenidos, con su correspondiente

interpretacion.

DIVISION CRIMINALISTICA: La division criminalistica esta situada

en la central de policia de la provincia de San Juan , Unica sede en toda la provincia

conformada por un total de 25 personas; entre ellos 3 médicos legistas, 1 enfermero,
y todo el personal restante esta integrado por peritos en el area de accidentologia vial,
dactilografia, caligrafia, balistica, planimetria y fotografia.

Alli se pidié autorizacion al Scrio. Daniel Ricardo Vera a cargo de esta
dependencia, para poder observar e inspeccionar toda su labor tras la ocurrencia de
un siniestro vial.

Se realizaron salidas a diversos eventos siniestrologicos, acudiendo a
cada uno de ellos a partir del conocimiento por radiogramas esto es un formulario
emitido por el Centro de Operaciones Policiales el cual contiene especificado la
fecha de la denuncia, la hora y el motivo transmitiéndoselos luego a la division de
Criminalistica.

A partir de esto, se pudo observar, no solo su metodologia de trabajo al
arribar al lugar sino también algunos datos de interés como lo es la hora de llegada al
escenario del hecho. Esta variable fue de gran importancia en la investigacion, por
que se aprecio que muchos de los lugares donde se solicitaba la presencia del
personal criminalistico, a un cierto horario, este acudia mucho tiempo después. Es
decir si el hecho ocurria a las 8 hs. de la mafana, la division de criminalistica
concurria aproximadamente cinco horas después, debido a la gran cantidad de
solicitudes de intervencion en toda la provincia. Por esto, las victimas y sus vehiculos
muchas veces ya no encontraban en el lugar, debido al requerimiento urgente de dar
fluidez, habilitando y permitiendo el normal desenvolvimiento del transito en esa via.

Lo que provocaba que cuando criminalistica llegaba al sitio del suceso solo podian
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realizar tomas fotograficas panoramicas y confeccionar el plano de urgencia dejando
constancia de este modo solo el tipo de via en la que habia tenido lugar el evento.

No sucediendo lo mismo ante una muerte en el escenario del hecho, ya
que en estos casos, ante el requerimiento de esta division al lugar deben asistir de
manera inmediata, priorizando por sobre cualquier otro hecho. Una vez en el lugar se
ajustan a la siguiente metodologia:

Como primera medida observaban o tomaban conocimiento a través del
policia operativo a cargo de las actuaciones en el lugar de los hechos, en lo referente
a los protagonistas que participaron del siniestro. En numerosos casos 1os mismos ya
habian sido trasladados al hospital, teniendo conocimiento de esto en muchas
ocasiones por el oficial a cargo de labrar el acta de procedimiento.

Por lo general, el personal que acude al siniestro son dos o tres efectivos
entre ellos el planimetrista, el fotografo y perito en accidentologia vial.

En el lugar, el fotografo realiza todas las tomas fotogréaficas de distintos
angulos y distancia con la finalidad de fijar el lugar del siniestro de la manera mas
representativa posible y teniendo en cuenta para ello, tomas panordmicas y en detalle
de los distintos indicios observados y que en ese momento se consideren de
importancia siniestroldgica. El planimetrista paralelamente confecciona el croquis
regular del suceso, que posteriormente en la sede central debe volcar lo relevado a un
plano con todas las referencias correspondientes. Y en el caso de asistir el perito en
accidentologia, este se encarga en la busqueda de indicios que lo orienten a
determinar lo que pudo ocurrir en ese lugar, actuando como coordinador de las
diversas tareas a desempefiar. En aquellos casos en los que este Gltimo no asiste, el
planimetrista conjuntamente con el fotografo se encargan de esta tarea.

Finalizada su labor se retiran del lugar, siempre y cuando los heridos
hayan sido enviados al hospital para su atencion. En aquellos casos en los que las
personas han fallecido en el lugar, el personal de criminalistica presente espera que el
juez de turno se haga presente y autorice el levantamiento del o los cuerpos presentes
en el escenario. En ese preciso momento, son retirados del lugar, sin efectuar ningan

tipo de inspeccidn sobre el cuerpo ni vestimentas, quedando esta actividad en manos
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del medico legista o laboratorio quimico en caso de que sea necesario en forma
posterior el estudio de las prendas de vestir.

En aquellos casos en donde los vehiculos ya fueron secuestrados y
trasladados a la dependencia policial mas cercana, los peritos se trasladan hasta ella
para continuar la inspeccién de los vehiculos, con el solo fin de fotografiar los dafios
y evidencias que se puedan observar de los mismos.

Una vez en sede central, el oficial a cargo de la investigacién debe
adjuntar estos dos métodos de fijacion efectuados en el lugar del acontecimiento vial
remitiendoselo al jefe de criminalistica, quien lo visa y lo envia luego al juzgado
interviniente en la causa.

Pero debido a la gran demanda de siniestros en los que estos deben
concurrir, y teniendo en cuenta que por guardia en la sede central trabajan solo 4
efectivos, estos informes son elaborados en los escasos momentos en que no son
convocados a efectuar inspecciones de campo, lo que provoca una gran acumulacion
de informes técnicos, que van siendo emitidos de acuerdo a las prioridades mas

urgentes manifestados por los juzgados mediante oficios.

ENTREVISTAS: En lo referente al subcomisario Daniel Vera, al

entrevistarlo menciono como estaba conformada su divisién, cuales eran las tareas

que desempefiaban y cuales no. Asi mismo con respecto a la confeccion de un
protocolo, este se mostro sumamente interesado, ya que manifestd no contar con
ningun soporte practico al momento de la inspeccion, mencionando las posibles
ventajas e inconvenientes que su implementacion provocaria al ponerlo en practica
en la ciudad de San Juan.

El oficial Alvarez Ricardo, también contribuyé a esta investigacion,
aportando desde su perspectiva como perito en accidentologia con mas de 20 afios de
experiencia, sobre las necesidades y falencias que segun a su criterio se vienen
cometiendo. Manifestando la necesidad de la divisién de criminalistica de poseer un
protocolo de actuacion vial que no solo contribuya en agilizar su tarea de campo,

sino también mejore la calidad de sus informes técnicos. Expreso ademas, que segun
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su criterio, esta incorporacion aceleraria el proceso judicial, ya que en muchos casos
no sera necesario el pedido de un dictamen pericial que complemente todos aquellos
datos que no fueron aportados en la primera etapa de la instruccion.

En cuanto a la entrevista mantenida con los jueces correccionales, la Dra.
Silvia Pefia Sanso de Ruiz y el Dr. Eduardo Jacinto Gil se mostraron bastantes
interesados en este trabajo de investigacion, ya que lo consideraron como una
metodologia muy interesante de incorporar a la investigacion, ya que ayudaria y
aceleraria el trabajo emitido por Criminalistica. Como asi también consideraron la
importancia de contar con un soporte completo en cuanto al relevamiento del lugar
del siniestro, ya que hasta el momento no se cuenta con el mismo. Coincidieron en
como contribuiria a los instructores quienes deben entrevistar a los testigos en busca
de datos que contribuyan al esclarecimiento del suceso, siendo para éstos y para todo
el personal que trabaja en forma mediata el contar con un soporte de esta magnitud.

Expusieron la importancia sobre todo en este momento, en el cual se esta
elaborando la implementacién de la policia judicial en la provincia. Por lo que
consideran de suma importancia que los oficiales a cargo de la investigacion se
vayan familiarizando con esta metodologia de trabajo.

Por ultimo, la entrevista mantenida con Doctor Eduardo Quattropani,
Fiscal General del Poder Judicial, considero muy valioso el trabajo mostrandose muy
interesado en el tema y en su implementacién. Manifestd la gran cantidad de
siniestros caratulados como homicidios culposos en los cuales se carece de
informacién por lo cual se terminan dictando el sobreseimiento de la causa,
guedando la misma sin efecto. Comento la necesidad de contar con un informe
técnico, que contribuya no solo al perito designado sino también al personal
administrativo o Jueces en general que luego de un largo periodo de investigacion se
termina resolviendo en base a la ley transito, sin tener en cuenta ningun elemento de
prueba que aporte datos en lo referente al siniestro vial en si, a partir del cual se
puedan establecer las causas del por que se produjo o tuvo lugar, y de este modo

determinar posibles responsabilidades.
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ANALISIS DE ACTAS Y PERICIAS ACCIDENTOLOGICAS: En

base a lo observado en criminalistica se recurrid al Poder Judicial mas precisamente a

los Juzgados Correccionales, en busca de expedientes caratulados como homicidios
culposos. Los juzgados correccionales que se visitaron fueron el 2° y 4° observando
50 expedientes en cada uno de ellos, completando asi la muestra de 100 expedientes
caratulados como homicidios culposos, ocurridos entre el periodo comprendido entre
el afio 2009 y 2010.

De este analisis se visualizo, que el acta de procedimiento elaborada por
policia operativa era mucho mas rica y detallada en cuanto a informacién
proveniente del siniestro, refiriéndose y considerando en su relevamiento los
distintos elementos que componen el fenémeno circulatorio. A su vez, es el Unico
informe descriptivo imparcial que revela lo sucedido en el lugar adjuntado a la causa.

El inconveniente es que si bien el oficial a cargo de labrar el acta de
procedimiento sigue medianamente una estructura aprendida, se observan grandes
diferencias entre unas y otras. Ya que algunos de ellos, efectian un relevamiento lo
mas detallado y minucioso posible, mientras que en contraposicién se aprecian otros
que son breves y mucho mas generales. Por lo que esta disimilitud conlleva a que en
algunas actas se tengan en cuenta ciertas variables y en otras no.

En cuanto al examen efectuado sobre las pericias accidentologicas,
consistente en establecer en que se basaban los peritos de parte a la hora de emitir o
responder el cuestionario suministrado por el juez interviniente en la causa; se
obtuvo que un gran porcentaje de ellos, utilizan la informacién a partir del acta de

procedimiento.



63

ANALISIS ESTADISTICO

GRAFICO N°1:

Elementos de la Via
Homicidios Culposos-Provincia de San Juan periodo 2009-2010.
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FUENTE: Poder Judicial. Afio 2011.

Como se puede apreciar en la gréfica, los componentes de la via en su
gran mayoria fueron descriptos y considerados en el acta labrada por la policia de
San Juan. Las variables lugar del siniestro vial, sentido, ancho, tipo y estado fueron
recabados en un porcentaje superior al 60%. Siendo el sentido de circulacion el
elemento de la via mas relevado ante la ocurrencia de un homicidio culposo producto
de un siniestro vial, en contraposicion a la orientacion que solo se relevo en 56 casos

estudiados.
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GRAFICO N° 2:

Factores del Entorno

Homicidios Culposos - Provincia de San Juan afio 2009/10.
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FUENTE: Poder Judicial. Afio 2011.

Con respecto al entorno, las variables analizadas por esta investigacion
fueron la iluminacion, el factor metereoldgico y la visibilidad. Obteniendo a grandes
rasgos que la iluminacion no fue contemplada por la policia operativa omitiéndola en
un total de 53% causas viales, seguida por la visibilidad en un 46% vy el factor
meteoroldgico en un 33%. Por lo expuesto, se puede desprender que ninguna de

ellas, fue considerada en un porcentaje superior al 70%.
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GRAFICO N° 3:

Tipo y caracteristicas de las sefiales viales.
Homicidios Culposos - Provincia de San Juan periodo 2009/10.
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FUENTE: Poder Judicial. Afio 2011.

En cuanto a la variable sefializacion vial, esto es, vertical, horizontal y luminica los
valores obtenidos de la investigacion arrojaron que por encima del 67 % de los casos
analizados no fueron adjuntados por la policia operativa al acta de procedimiento.

Otro dato interesante, es el elevado porcentaje en cuanto a la mencién de ubicacion y
estado en las que se encuentran estas sefiales viales. Apreciandose que del total de
expedientes examinados, alrededor de un 80 % de los casos estas caracteristicas no

fueron contempladas en el acta.
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GRAFICO N° 4:

Elementos y Caracteristicas inspeccionadas de los vehiculos

Homicidios Culposos - Provincia de San Juan, periodo 2009/10.
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FUENTE: Poder Judicial. Afio 2011.

En este grafico demuestra de manera clara las variables que fueron recabadas durante
la confeccion del acta de procedimiento, de todos los vehiculos que protagonizaron
un siniestro vial durante el afio 2009-2010. La estadistica demuestra que la variable
marca encabeza de manera preponderante por sobre las deméas. Mientras que el
dominio, color y posicion fueron relevados en menor medida alcanzando un
promedio del 66%. Por debajo del 38% se especifico el modelo y se efectué una
descripcion escrita de los dafios que presentaban los vehiculos implicados en el
siniestro. Siendo los elementos de seguridad activa y pasiva de los vehiculos las
variables menos relevadas ante un siniestro vial; apreciandose con valores inferiores

al 5% del total de los casos estudiados.
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Indicios recabados del lugar.

Homicidio Culposo - Provincia de San Juan afio 2009/10.
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FUENTE: Poder Judicial. Afio 2011

Este diagrama de barras muestra los indicios que fueron recabados por la

policia operativa en el lugar del hecho. Por lo que se puede observar, del total

analizado la descripcion de los indicios fue omitida en un total de 45 casos.

Por encima del 70 % de las actas analizadas no se contemplo el ancho ni
la longitud del o los indicios depositados en el lugar del siniestro, superado

ampliamente por la variable cadena de custodia, que no se indico en un 91% del total

de las causas examinadas.
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Caracteristicas recolectadas de los protagonistas.
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FUENTE: Poder Judicial .Afio 2011.

Como se puede visualizar en la grafica, los datos de Identificacion de los

protagonistas fue el mas relevado en el acta de procedimiento efectuado por policia

operativa. Esto no se observé en su totalidad, ya que se aprecian casos en los que

solo se plasmo la identificacion de uno de los intervinientes.

En cuanto al Posicionamiento de las victimas, en un 51% de los casos

examinados no se describié esta variable de gran importancia a la hora de la

reconstruccion del siniestro vial. Se obtuvieron valores superiores al 80% en los

cuales la descripcion de las vestimentas pertenecientes a los protagonistas del hecho,

no consta en acta. Y otra cifra significativa es que en 92 de los casos caratulados

como homicidios culposos, no se realizd ninguna descripcién de lesiones que

presentaban las victimas producto del siniestro vial.

GRAFICO N° 7:
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Caracteristicas apreciadas de los Informes Criminalisticos.

Homicidios culposos - Provincia de San Juan periodo 2009/10.

N2 de Expedientes

Adjunto Informe

Fecha emision

Descripcion escrita

Coincidencias con el

Acta
= No 33 64 63 47
Si 67 3 4 20

FUENTE: Poder Judicial .Afio 2011.

Del total de los expedientes caratulados como homicidios culposos, en 33

casos se aprecio la falta del informe técnico de criminalistica, adjuntado a la causa.

Se obtuvo por encima del 60% que las variables, fecha de emision y descripcion

escrita del suceso vial no fueron contemplados en los informes técnicos emitidas por

esta division.
Con respecto a las coincidencias entre el acta de procedimiento y el

informe realizado por criminalistica se obtuvo que en un 47% de los hechos no se

observaron correspondencia entre ambos informes. Esto se desprende del analisis

minucioso efectuado entre lo manifestado en el acta y lo verdaderamente reflejado

por criminalistica en sus informes fotograficos y planimétricos anexos a la causa que

se investiga.




GRAFICO N°8:

Homicidios Culposos- Provincia de San Juan. Ao 2009/10.
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Planos confeccionados por Criminalistica
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= No 56 28 25 25 39
Si 11 39 42 42 28

FUENTE: Poder Judicial .Afio 2011.

Del plano confeccionado por la division criminalistica y adjuntado a la

causa se recolecto que de los 67 informes emitidos por esta dependencia, en un 56 %

de los casos no se especificd el tipo de escala empleada para la elaboracion del

mismo.

Otro dato importante, es que en 39 de ellos, no se fijo el correcto

posicionamiento de indicios encontrados en el escenario del suceso. Mientras que las

variables referencias, orientacion, y cotas tampoco fueron especificadas en su

totalidad, arrojando niveles cercanos al 25% de los informes considerados.
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GRAFICO N°9:

Caracteristicas de las Fotografias incorporadas

Homicidios Culposos. Provincia de San Juan. Periodo 2009/10.
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N2 de Expedientes
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Si 37 21 15
© No 30 46 52

FUENTE: Poder Judicial .Aflo 2011.

Este grafico de barras demuestra las variables analizadas de las tomas
fotograficas emitidas por el personal de criminalistica. Visualizandose que la calidad
de las mismas con respecto al total de los informes examinados es
predominantemente mala; como asi también la descripcion que acompafia a éstas.
Esto se deduce de los valores obtenidos superiores al 70 % del relevamiento

efectuado sobre las causas visadas.
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GRAFICO N°10:

Informes adoptados por los peritos de parte.
Homicidios culposos — Provincia de San Juan Afio 2009/10.
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Si 84 9 7

FUENTE: Poder Judicial .Afio 2011.

A la hora de efectuar las pericias siniestrologicas, el perito de parte
cuenta con el acta de procedimiento, y el informe elaborado por la division de
criminalistica. Con este grafico se demuestra las preferencias que poseen los peritos
al momento de elegir los distintos datos e informacion para de este modo poder
emitir su apreciacion de los hechos. Obteniendo que de un total de 100 casos, un
84% de los peritos se afincan predominantemente de los datos contenidos en el acta
de procedimiento llevado a cabo por la policia operativa de la cuidad de San Juan.
Mientras que el 16 % restante se nutre en un gran porcentaje del informe personal

realizado por el mismo perito o recurriendo al emitido por criminalistica.



CAPITULO V

e CONCLUSION
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CONCLUSION

Con ayuda del analisis exploratorio y estadistico realizado junto a la

observacion documental efectuada se logré arribar a las siguientes conclusiones:

1. El Fiscal general del Poder Judicial y Jueces Correccionales, declararon la
necesidad de contar con un protocolo de actuacion en siniestros viales, ya que
hasta el momento no cuentan en la provincia con un informe técnico
completo que contribuya de manera ulterior al suceso con el personal no solo
administrativo del poder judicial sino también ajeno al mismo, y que de algun
modo intervienen durante el proceso. Entre ellos instructores, secretarios,
fiscales, abogados, peritos y/o cualquier otra persona que requiera del auxilio
del mismo para emitir, extraer o simplemente tomar conocimiento del evento

vial.

2. El personal criminalistico entrevistado manifestd que dicho protocolo no solo
agilizaria su labor, sino también contribuiria a la emision de un informe mas
completo, preciso y metddico; evitando la omision de aquellos datos que son

relevantes para la investigacion.

3. Encuanto al analisis estadistico efectuado se demuestra claramente que gran
variedad de datos necesarios y fundamentales ante un siniestro vial como lo
son los cuatro factores que componen el fendémeno circulatorio no son
relevados de forma constante. Siendo en la mayoria de los casos omitidos,
despreciados, o excluidos del analisis siniestrolégico. No siendo aportados

posteriormente al expediente, por ningun otro informe complementario.

4. El marco tedrico brindado por esta investigacién expresa las variables
necesarias para poder efectuar un correcto y minucioso estudio
siniestrologico, no solo en el escenario del hecho, sino también coadyuvando

con todas las exploraciones que surjan en forma posterior al evento vial.
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Las variables minimas que debe contener el protocolo de actuacion ante la
investigacién de un suceso vial en la provincia de San Juan de acuerdo con la
investigacion planteada son: Todos los datos respecto de la via donde
acontecié el siniestro, informacion proveniente del entorno, vehiculol/s.
testigos, protagonistas, e indicios recabados del lugar. Acompariados de todas

las sub-variables explicitadas en el anexo adjunto.

Como trabajos futuros sugiero la investigacion de las distintas variables

que intervienen en otros hechos delictuosos con la finalidad de poder protocolarizar

estos relevamientos, adecuandolos a las necesidades manifestadas por la policia 'y

personal judicial de la provincia de San Juan. Logrando de este modo la unificacion

de criterios metodoldgicos a la hora de efectuar la inspeccién en el escenario del

SUCeso.



ANEXO



PROTOCOLO DE ACTUACION EN SINIESTROS VIALES
- PROVINCIA DE SAN JUAN -

FECHA |:|souc. | Ne coop.l:l HORA INSPECCION I:I

DEPARTAMENTO JUZGADO INTERV.

LUGAR

ESCENARIO PROTEGIDO: SI O NOO RESP. DE LAS ACTUACIONES

MOVIL INTERNO N¢

TESTIGOS DE ACTUACION

Nombre y Apellido:

Domicilio:
Fecha de Nacimiento: DNI / CED:
Teléfono: Otro Dato:

Nombre y Apellido:

Domicilio:

Fecha de Nacimiento: DNI / CED:
Teléfono: Otro Dato:
FACTOR ENTORNO

FACTOR METEOROLOGICO  pespesapo () nustapo () cusierto ()

FACTOR HIDRICO no (O wuvia () niesta O eranizo (O) nieve )
FACTOR EOLICO no (O teve (O mebio () intenso ()

FACTOR TOPOGRAFICO- EDILICIO O EVENTUAL (influyo alguno de estos en el siniestro) NO () st ()

¢Cualy de que modo?

VISIBILIDAD BUENA O REGULAR O MALA O
ILUMINACION naturat () armirical (O mixta ()
¢Funciona?

NOO 5|O TENUE O NORMAL O INTENSA O

OTRAS OBSERVACIONES

CLASE DE SINIESTRO

Por su Situacién O Por el N2 de Implicados O Por Raspado O

R- Rural U- Urbano S - Simple C — Complejo P- Positivo N- Negativo

Frontal O Por Alcance O Perpendicular O Salida de la Via O

C- Central D- Descentrado A- Angular A - Anterior C- Central
P- Posterior O — Oblicuo

Salida de la via ¢/ vuelco O Refleja O Atropello O Incendio O

C- Campana T- Tonel

Otro:

Testigo de Actuacion Perito criminalistico Funcionario Policial
a cargo actuaciones




PROTOCOLO DE ACTUACION EN SINIESTROS VIALES
- PROVINCIA DE SAN JUAN -

CARACTERISTICAS DE LA VIA

CALZADA A:

Anchol:l N2 Carriles I:I Circulacién: Unico sentidoO Doble sentidoO
Orientacion: |:| Pendiente: NO O S| O Ascend. hacia:

FIRME Hormigén OAsfaIto O Adoquin O Tierra ORipio O Arena O Barro O
ESTADO Bueno O ManO RayadoO Agrietado ODeformado O Bacheado O Ondulado O

BANQUINA NO O S O Ambos laterales NO OSI O ¢Cual posee?

Disposicion respecto a la calzada A Nivel O Bajo Nivel O Sobre Nivel O

Constitucion Hormigdn OAsfaItoO AdoquinO TierraO Ripio O Arena O Barro O

VISIBILIDAD Buena O Mala O Obstruida por

CALZADA B:

Anchol:l N2 Carriles I:I Circulacién: Unico sentidoO Doble sentidoO
0rientaci6n:|:| Pendiente: NOO S| O Ascend. hacia:

FIRME Hormigén OAsfaItoO Adoquin OTierra ORipio Arena OBarroO
ESTADO BuenoO ManO RayadoO AgrietadoO DeformadoO BacheadoO Ondulado O

BANQUINA NO O Sl O Ambos laterales NO OSI O ¢Cual posee?

Disposicion respecto a la calzada A Nivel O Bajo Nivel O Sobre Nivel O

Constitucion Hormigdn OAsfaItoO Adoquin O TierraO Ripio OArena O Barro O

VISIBILIDAD Buena O Mala O Obstruida por

INDICIOS LOCALIZADOS EN LA CALZADA

Huellas de Neumatico O Liquidos O Metales O Polvo O Cargamento O Plasticos O

Tierra O Pintura O Vidrio O Alimentos O Vestimenta O Accesorios O Fluido Bioldgico O
Partes vehiculo O Barro O Otro O

Describa cada uno de los indicios hallados en la escena especificando, ubicacidn, orientacion,
ancho, longitud, aspecto, morfologia, color, textura, cantidad, entre otras.

Testigo de Actuacion Perito criminalistico Funcionario Policial
a cargo actuaciones




PROTOCOLO DE ACTUACION EN SINIESTROS VIALES
- PROVINCIA DE SAN JUAN -

SENALIZACION VIAL

Horizontal SI O NO O Vertical Sl ONO O Luminica (Semaforos) Sl O NO O

Especifique cantidad, tipo, ubicacién, estado y legibilidad de cada una de ellas

INDICIOS RECOLECTADOS DEL ESCENARIO DEL HECHO

N2 Descripcion Remitido a:

Testigo de Actuacion Perito criminalistico Funcionario Policial
a cargo actuaciones




PROTOCOLO DE ACTUACION EN SINIESTROS VIALES
- PROVINCIA DE SAN JUAN -

INSPECCION DEL VEHICULO

Tipo Marca y Modelo Dominio - Color
Servicio Particular O Escolar O PublicoO Emergencia O Oficial O Otro O
Nombre de la Empresa N2 Mévil

Trasportacarga NO O S| O éDe que Tipo?

Estado de Conservacién  Conservado O Deteriorado O

Revision Téc. Oblig. NOO S| O Fecha Apto O Condicional O Rechazado O

Circulaba por Con Orientacion de: No se puede establecer O

INSPECCION EXTERNA (Descripcion externa de los daiios)

SECTOR FRONTAL

SECTOR LATERAL IZQUIERDO

SECTOR POSTERIOR

SECTOR LATERAL DERECHO

SECTOR SUPERIOR

No se pudo efectuar por Vehiculo No disponible O Destruccién total O

Especifique otro motivo:

Testigo de Actuacion Perito criminalistico Funcionario Policial
a cargo actuaciones




PROTOCOLO DE ACTUACION EN SINIESTROS VIALES
- PROVINCIA DE SAN JUAN -

INSPECCION DEL VEHICULO

Frontales

Alta SIO NOO Baja 5|O NOO éCual no?

Posicion Delantera S| O NO O Trasera SIO NO OaCual no?

Luces

Intermitente Delantera SI O NOO Trasera S| O NO Oc'_CuaI no?

Otras NO O Sl O Indique ubicaciéon y color

Reflectantes NO O SIO Indique ubicacion y cantidad

Inflados SIO NOO éCual/es noy Por qué?

Neumaticos

Profundidad del dibujo Bueno O Regular O Liso O éDe cual/es?

Anormalidades NO O Sl O Tipo y ubicacién de la Anormalidad

Retrovisores| Interno SIO NOO Externos Sl O NO O éCual/es no?
(Posee)
sl O NOO Polarizado NO OSI O ¢Disminuye la visibilidad? NO O sl O
Parabrisas Elementos que reducen la visibilidad NO O Sl O Detalle
éSucio?
Limpiaparabrisas Sl O NOO Estado de las escobillas Bueno O Malo O
¢Funciona?
Bocina [si() no ()  casco | no () st () Apoyacabezas [si ()no ()
éFunciona? Cantidad I:I éCual si? I:I
(DD-DI-TD-TI-T)

Cinturéon de| Delanteros NO O S O Traseros Sl O NOO ¢éCual/es no?
Seguridad
Signos de uso NO O Sl O éCual/es?
Airbag SIO NOO éSe activaron? NOO sl O:’_Cual/es?
éFrenan? S| O NO O No se puede establecer por:
Frenos |¢Liquido normal? Sl O NOO No se puede establecer por:
éPosee ABS? NOO SIO Sefiale N2 y cuales poseen
Mecanica O Hidraulica O
Direccion Gira DuraO NormalO Libre O No se pudo verificar por

Testigo de Actuacion Perito criminalistico

Funcionario Policial
a cargo actuaciones




PROTOCOLO DE ACTUACION EN SINIESTROS VIALES
- PROVINCIA DE SAN JUAN -

PROTAGONISTAS

Nombre y Apellido:

Se desconoce O

Edad aparente: DNI/Ced:
Sexo: | Femenino () | Masculino () Trasladado al hospital: si() No ()
Rol: | Conductor O Peatdn O Acompafiante O Se desconoce O

Orden de levantamiento expedida por el Juez:

Nombre y Apellido de quien constata la muerte:

Matricula N2: Movil: Otro dato:

INSPECCION DEL CADAVER

Ubicacién y Posicion:

Descripcidon de Vestimenta y Pertenencias:

Descripcion de lesiones externas y otros indicios depositados sobre la victima.

Testigo de Actuacion Perito criminalistico

Funcionario Policial
a cargo actuaciones




MANUAL INSTRUCTIVO PARA EL LLENADO DEL PROTCOLO DE
ACTUACION EN SINIESTROS VIALES

MEDIDAS PRELIMINARES A TENER EN CUENTA:

1. Como primera medida el oficial a cargo de labrar el informe debera buscar uno o dos testigos que
certifiquen todas las inspecciones que se llevaran a cabo por el personal en el escenario, el cual debe ser
ajeno no solo a la reparticion policial, sino también a la victima. Se recomienda que siempre trate de
buscarse un testigo que certifique el accionar del funcionario publico.

2. El llenado del protocolo se realizara en letra clara e imprenta, con elemento escritor de tinta color azul
0 negro. Cualquier cambio de tinta en el formulario deberd subsanarse dejando constancia de dicho
cambio acompafiado de la firma del o los testigos actuantes y del oficial a cargo.

3. En todos aquellos items en los que solo debe indicarse la opcién que se adecua a las circunstancias del
siniestro que se investiga, deberan rellenarse con tinta cada circulo en su totalidad. En caso de cualquier
error, debera subsanarse el mismo como lo estipulado en el item anterior.

4. Todo espacio que haya quedado en blanco debera rellenarse con linea continua, para evitar de este
modo futuros agregados.

5. El protocolo de actuacion debe ser completado en su totalidad. En aquellos casilleros en los que por
cualquier circunstancia no pueda ser llenado, se debera dejar constancia de esto en las observaciones o en
su defecto en el reverso del formulario, acompafiado de firma y sello correspondiente del oficial a cargo.
1. Toda aquella informacion que debido a su complejidad no pueda quedar contemplada dentro de los
espacios estipulados para ello, podran continuarse en el reverso de las hojas, siempre y cuando se sefiale
correctamente que el mismo continua en la parte posterior como asi también, que una vez finalizado el
llenado, el resto de hoja en blanco debera ser anulado certificando de ese modo la culminacién del escrito.
Acompafiados por firma y sello del perito interviniente y testigos de actuacién presentes.

2. Al finalizar cada hoja que hace al protocolo estan deberan contener al pie de pagina firma y aclaracion
del testigo de actuacidn, del perito criminalistico y el funcionario de la policial a cargo de las actuaciones

en el lugar.

LLENADO DE LA PRIMERA PARTE:

- Establecer fecha en la que se realiza la inspeccion, indicando dia, mes y afio correspondiente.

- Mencionar la comisaria jurisdiccional dependencia de orden publico que solicita la intervencion de
criminalistica al lugar, el juzgado interviniente y el nimero de cooperacion correspondiente de acuerdo al
orden de acontecimientos producidos desde el primer dia del afio.

- Especificar de manera exacta la hora y minutos en la que se comienza la inspeccion en el lugar,
empleando para ello el formato de 24hs.

- Definir el nombre del departamento y el lugar preciso donde acontecid el siniestro vial, indicando en

forma clara el nombre de la/s vias involucradas.



MANUAL INSTRUCTIVO PARA EL LLENADO DEL PROTCOLO DE
ACTUACION EN SINIESTROS VIALES

- Indicar si el escenario al momento de la inspeccidn estaba protegido o no, esto se determinara de
acuerdo si al momento de arribar al lugar el mismo poseia el vallado perimetral y la custodia del
escenario correspondiente. Mencionar a continuacion el nombre del oficial a cargo de las actuaciones en
el lugar del hecho.

- Plasmar el nimero de mévil interno de la seccional policial que intervino en el siniestro.

- Los datos de los testigos deben ser llenados integramente. En el caso concreto de contar con un solo
testigo, en el casillero siguiente debera trazarse una linea oblicua continua que se extienda de un extremo
a otro, anulando de este modo dicho apartado. Por el contrario si no se encontrara algun testigo, ya sea
por las inmediaciones del lugar, o por las altas hora de la noche, o cualquier otra eventualidad; esto

debera quedar asentado y firmado por el personal a cargo de la investigacion.

Factor Entorno:

Especificar correctamente todas las condiciones detalladas en el protocolo de acuerdo a lo observado al
momento en que se esta efectuando el relevamiento del hecho, independientemente que no sean los
mismos que al momento del suceso. Lo mismo se debera efectuar con respecto a la visibilidad e
iluminacion que se aprecia en el lugar al momento de la inspeccidn ocular.

En lo referente a factores topograficos, edilicios o eventuales, el perito debera observar si en el lugar se
encuentra con una topografia que puede haber influido por la accidentalidad del terreno en el desenlace
fatal ya sea, por la presencia de cumbres, valles, o ser una zona llana.

O si el hecho pudo haber tenido lugar, como producto de la presencia de obras arquitecténicas como
estadios deportivos, centros comerciales, hospitales, escuelas, aeropuertos, etc. O influyeron factores
eventuales como el congestionamientos de vehiculos, concentraciones de personas, siniestros o hechos
extrafios a la circulacion como inundaciones de la via, trabajos en la propia via, humo de los incendios, o

nifios jugando.

Clase de Siniestro:

En este apartado el oficial debera llenar dentro de cada circulo la letra correspondiente de acuerdo a lo
detallado e indicado en el protocolo. Es decir, por ejemplo si se trata de un tipo de siniestro que se
produjo en zona rural se debera indicar con la letra R, por el contrario si acontecié en zona urbana se
debera plasmar la letra U en el interior del casillero estipulado para ello.

Por el numero de implicados se especificara simple cuando (solo interviene un solo vehiculo), y complejo

cuando (fueran dos 0 mas vehiculos siniestrados).



MANUAL INSTRUCTIVO PARA EL LLENADO DEL PROTCOLO DE
ACTUACION EN SINIESTROS VIALES

En los casos concretos de tratarse de salida de la via (sin vuelco), incendio, refleja (dos 0 mas colisiones
sucesivas), atropello u otro; se debera rellenar con tinta el casillero del mismo modo que se venia
realizando en los apartados anteriores. Por ultimo en el caso de tratarse de algin tipo de siniestro no
contemplado en el protocolo en el espacio de observaciones ubicado inmediatamente por debajo debera

especificar en forma clara la clase de siniestro.

Caracteristicas de la Via:

-En este espacio se debe indicar el nombre de cada calzada seguida de su correspondiente descripcién. En
el caso de tratarse de un siniestro ocurrido sobre una sola via, la siguiente debera anularse con una linea
continua oblicua que esté dirigida de un extremo a otro, del espacio contemplado. Por el contrario si son
mas de dos vias, el oficial a cargo debera anexar otro formulario de via, contemplando la/s demas
calzadas con sus correspondientes caracteristicas.

- Especificar el ancho de la via, independientemente de su valor numérico esta siempre deberd ir
acompafada por la unidad de medida utilizada, que sera el metro.

- El numero de carriles con el que cuenta esa calzada debe ser llenado en numero, y en cuanto a la
orientacion es decir, como esta dispuesta la via segln los puntos cardinales, se debera especificar
detallando si la misma esta dirigida de norte a sur (N-S) o viceversa, de este a oeste (E-O) etc. Lo mismo
se debera aplicar cuando se deba indicar hacia donde esta dirigida la pendiente en caso de haberla.

- Con respecto a el estado del firme en caso de encontrarse en malas condiciones se debe detallar el por
que rellenando la opcion correspondiente. Lo mismo al momento de llenar el factor visibilidad que
presenta la via al momento de la inspeccion, de ser mala, se deberd indicar que es lo que obstaculiza la

misma.

Indicios localizados en la calzada:

Como primera medida debe completarse cada circulo de acuerdo a todos los tipos de indicios que se
encuentren depositados sobre estas vias. Luego se deberd asentar de cada uno de los indicados su
ubicacidn, orientacion, ancho, longitud, aspecto, morfologia, color, textura, cantidad, u otra caracteristica

que identifique y contribuya a describir a ese indicio.



MANUAL INSTRUCTIVO PARA EL LLENADO DEL PROTCOLO DE
ACTUACION EN SINIESTROS VIALES

Sefializacién Vial:

Marcar los tipos de sefalizaciones presentes en lugar donde acontecio el siniestro. A continuacion debera
sefialar de forma individual cada una de ellas, mencionando la cantidad de sefializaciones horizontales
(marcas viales sobre la calzada) presentes en el lugar, indicando tipo, ubicacion, estado y legibilidad. De
la misma manera se debera reflejar la sefializacion vertical y luminica (semaforos). Y en este Ultimo caso
se debera prestar atencion al funcionamiento normal o anormal de los mismos. En el caso de no haber

ningun tipo esta seccion del formulario debera anularse como se especifico anteriormente.

Indicios recolectados del escenario del hecho:

Todo indicio que se recolecte del escenario del hecho, se le asignara un ndmero, letra o codigo que
identificara al indicio. Seguido de una breve descripcién de lo que se trata, especificando en la tercer
columna el sitio a donde se remitird este indicio para su estudio, es decir, si se enviara al laboratorio
Balistico, Documentoldgico, Toxicologico, etc. Todo aquel espacio en blanco debera ser rellenado con

tinta con una linea continua, de modo de evitar futuros agregados.

Inspeccidn del vehiculo:

- Debera sefialar el tipo de vehiculo que intervino en el siniestro, es decir, si se trata de una bicicleta,
colectivo, camién, motocicleta, automdvil, camioneta, o cualquier otro, indicando ademas marca,
modelo, dominio, y color. En lo referente al servicio de no ser particular debera indicar el nombre de la
empresa a la cual depende, o responsable de la movilidad, e identificar el mévil con su respectivo
namero en caso de poseerlo.

- Si se trata de un vehiculo con carga se debera detallar el tipo de carga que transporta, y en lo posible
mencione el peso plasmandolo en el formulario.

- Indique el estado de conservacion del vehiculo de acuerdo a sus caracteristicas externas e internas que se
aprecien del mismo que hagan suponer su estado de mantenimiento por el conductor del mismo,
independientemente de los dafios que presente producto del siniestro vial que se esta inspeccionando.

- De tratarse un vehiculo provisto de motor se deberd tener en cuenta la revision técnica obligatoria,
rellenado las opciones de acuerdo al contenido provisto por este certificado.

- Establezca en lo posible, la via por la que circulaba el vehiculo minutos previos a producirse el siniestro,
especificando en que orientacién lo hacia; en caso de ser imposible deje asentado el mismo rellenando el

casillero correspondiente y rellenado con una linea continua lo anterior para evitar agregados.



MANUAL INSTRUCTIVO PARA EL LLENADO DEL PROTCOLO DE
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Inspeccidn externa del vehiculo:

- Aqui debera describir de forma prolija y detallada las caracteristicas de los dafios externos observados,
partiendo siempre de lo general a lo particular. Se recomienda ser minucioso y especificar claramente
todo indicio que se aprecie en cada parte 0 pieza que compone al vehiculo, plasmandolo en el sector
correspondiente.

- La finalidad pretendida es que esta descripcion sea complementaria del complejo fotografico adjunto,
que demostrara en forma clara lo descripto por el perito en este apartado.

- En aquellos casos en los que esta inspeccion no pueda efectuarse se debera especificar el motivo ya que
esto certificaria que la inspeccion del resto del vehiculo no se llevara a cabo, por lo tanto el informe

técnico carecera de una hoja del formulario.

Inspeccion en cuanto a la seguridad activa y pasiva del vehiculo:

Las luces se debera especificar si funcionan o no, indicando en caso negativo cuales no. Se debe hacer
mencidn si se aprecia algun tipo de luz no reglamentada por la ley, indicando el color que emite la misma
y donde se halla ubicada. Lo mismo se observara en los reflectantes si se encuentran presentes o no, la
cantidad y ubicacion.
Con respecto a los neumaticos se debera observar si el inflado de todas las ruedas es normal o se observa
alguna con menor o mayor presion de la normal, identificando en este caso cual/es poseen esta
caracteristica. Se apreciara la profundidad de todos los neumaticos y estado dejando aclarado en caso de
visualizar algun tipo de anormalidad en alguna de ellas como un (reventdn, desprendimiento de la banda
de rodadura, una pinchadura, etc.) su adecuada ubicacion.

En cuanto al parabrisas se debera detallar si hay algin elemento que reduce la visibilidad desde su interior
y en caso de confirmarse, se debe especificar que tipo de elemento se trata, esto puede deberse a la
presencia de parasoles, cortinas, un laminado, etc.

Se debera constatar el estado de las escobillas, las cuales se consideraran en mal estado si al tacto se
verifican resecas o al poner en funcionamiento el mismo emiten un sonido.

Observar si el vehiculo posee los retrovisores reglamentarios tanto internos como externos, y en caso
negativo mencione cual no.

Sefialar si funciona o no la bocina del vehiculo inspeccionado.

En el caso de los cascos de motocicletas se debera ingresar con numero la cantidad que se observan en el
lugar independientemente si los mismos los llevaban puestos o no al momento de la colision.

En el protocolo se debera relevar ademas, si posee en todas sus plazas su correspondiente apoyacabeza.
En caso de no observar esto en todos se dejara constancia cuales si poseen. Sefialando si poseen los
asientos delanteros (DD- delantero derecho, DI- delantero izquierdo) o traseros (TD- trasero derecho, TI-

traseros izquierdos) o todas las plazas poseen indicandolo con la letra (T).
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De los cinturones de seguridad, verificar si todas las plazas poseen su correspondiente cinturén, y de no
ser asi, indicar cuales no poseen. También se deberd inspeccionar si existen signos de haber sido usados,
ya sea observando signos en la victima o en el mismo interior del automavil.

En la inspeccion de los frenos se verificara si frena, si tiene liquido de freno vy si el vehiculo esta equipado
de ABS, si alguno de estos examenes no pueden efectuarse por algin motivo debera indicarse el mismo
en el renglon correspondiente.

De la direccion de acuerdo al modelo del vehiculo dependera si posee direccién hidraulica o mecanica,

independientemente de ello debera sefialar si la misma se encuentra dura, gira libre o esta normal.

Protagonistas:

Deberan completarse en lo posible todos los datos de filiacion de la victima, sefialando el rol que asumia
la victima dentro del transito minutos previos a producirse el siniestro vial; (peaton, conductor,
acompanfante o se desconoce).

Debera especificarse quien dio la orden de levantamiento, como asi también nombre y apellido completo
de quien certifico la muerte de la victima en el lugar. En el caso de tratarse de un servicio medico, se
indicara nombre, el numero de matricula y el mavil. Si se trata de un particular debera consignar en el
casillero que dice otro dato, algun teléfono, direccién o cualquier dato que se considere de importancia
resefiar.

El perito tendra que completar todo lo referente a la ubicacién (no solo respecto a los puntos cardinales
sino también en base al lugar exacto en el que yace el cuerpo), indicando ademas la posicion anatémica
en la que se encuentra la misma.

Se debera describir su vestimenta y las pertenencias de las mismas siendo muy minucioso en su detalle.
En el siguiente apartado se debera especificar todo indicio, u lesiones externas, que se encuentren sobre el
cuerpo de la victima, posicionandolos y describiéndolos de la manera mas ordenada y simple que se
pueda. Para ello el perito podra utilizar el recurso de la imagen anexada al protocolo, para indicar
mediante el uso de ndmeros, marcas, flechas o cualquier otra forma lo que se quiera demostrar, para quien

deba servirse de este informe pueda ubicar y posicionar en forma rapida lo descripto.
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