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atfivo Prncpa)

scal debe tener en cuenta que su acc
igativo en una causa por hecho de tra
de asimilarse al papel de un director
sta pudiendo solicitar, coordinar y utili
cantidad de elementos de prueba
ner una clara representacion
e desencadenaron y/o pro
del hecho de transito.
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Hlechoesdesliransito

Es un hecho eventual suscitado en la via
publica en que se ha producido lesiones sobre
personas, susceptible de una /nvestigacion
: con el propésito de
establecer sus causas y responsables.

/

Siempre estaran involucrados el Factor
el Factor ICULAR y el Factor



Lugar eel flgeheicl2 Transito

Se caracteriza por l|la presencia de
elementos, rastros” /o indicios que
puedan develar las circunstancias o
caracteristicas de lo alli ocurrido.

Zig. Mauro A. Dominguez



Crear un equipo de TRABAJO en

INVESEIGACION de CAUSALES

L I '
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De que herramientas dispone el
Fiscal?

Relevamiento de Datos

q - Los funcionarios policiales que arriben primeros;

. a el lugar del hecho deberan brindar primeros+

auxilios, solicitar ayuda, dirigir el transito,
entrevistar personas y relevar todos los'datos
posibles para la posterior investigacion del
siniestro, preservar la escena y custodiar las
pruebas. '



De que herramientas dispone el
Fiscal?

Dictamen Perigial :

Lo mnd

" Analisis pericial (tecnico-cientifico) de las:
~ pruebas recabadas en la escefa del.hecho,para
~ determinar con-la-mejor preeisién y-eertidumbre
posible el COMO sucedié y el PORQUE. O sea,
las CAUSAS gque determinan el
desencadenamiento de los sucesos mediante
Conclusiones.
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De que herramientas dispone el
Fiscal?

Informe Medicina Legal

Lic. Mauro A. Dominguez



De que herramientas dispone el
Fiscal?

Entrevista a Testigos

alizacion de un corgécto interr
de particular importancia como a
formulacion de HIPOTESIS acercaﬂo

ho. Ademas, previo cotejo de
I

sibilita la objetivacion
. ] d
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Video de
Reconstruccion Virtual
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Fijar Generar . Estudios de  Recursos
._prioridades Hipétesis Factores @ Estadisticos
- oy

R isei i I Seleccionar y evaluar identificarde todos
DE LA : los datos cual/es
INFORMACION las potenciales
DR PERSONAL causas del hecho pueden ser la causa
POLICIAL

Reunir y seleccionar

toda la informacién Analisis de la
sobre esa posible informacion

primaria

¢La causa

QE QNA desencadenante?

INVESTIGACION FIN DE LA

Aplicar la correccion

< Problema i
& dis L Essen i)

RESUE'tO? monitorear resultado




(PRE)
INICIO DEL SINIESTRO

ELEMENTOS DE SEGURIDAD
ACTIVA

DESARROLLO DEL SINIESTRO

(Etapas y evolucion espacio-
temporal)

(POS)
FINAL DEL SINIESTRO

(Dafios materiales y lesiones)

ANALISIS DE LA MECANICA
DEL HECHO

ELEMENTOS DE SEGURIDAD
PASIVA

Lic. Mauro A. Dominguez




I_
|

. o Qué?
elevamiento
R e EFECTOS-
de Datos DANOS

econstruccién e §C6MoO?
del Hecho e MECANISMOS

Analisis de e éPor qué?
los Factores * CAUSAS

e

.

Determinaran Acciones
Responsabilidades! Preventivas!

Lic. Mauro A. Dominguez



Relevamiento de Datos : INFORMACION del
Siniestro

El funcionario policial o de fuerza de seqguridad qgue primero

arribe al lugar del Hecho de Transito debera:

\ \
| Fecha y Hora del Arribo |

(estimar HORA ocurrencia) |

[ ——
| : .
'Datos de las arterias (coord.| Relevamiento de Huellas,

‘ geograficas-GPS) ATESTA DO Rastros e Indicios

Caracteristicas y

. . . Condiciones atmosféricas
circunstancias de la Via

Realizar planos o croquis

I |
. Datos de las personas |
\

involucradas | > \ Buscar Testigos del Hecho

Datos de los vehiculos
implicados

Estados de los mismos Senalectica Vial



Calisién longitudinal

Centrada

¥

Descentrad a

e

Lataral

Angular
Trasers

Angular

Fronial

Direccion de la colision

Trasera | Orwgonal

Longitudinal

"% 4
Tt SRR

] e ]

Frontal

»

minguez
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DATOS DE LOS VEHICULOS

Numero de Serie
@)

(Vehicle Identification
Number)

JHANATI15/7MTOO01832

Jllllnlllllllmnw

Manufacturer

Vehicle description

Senal number

VF3 7BRFV%1 2345678
[Gearbox and emission |

s
-

Model |

1= 106
2=2086
3= 309
4= 405
6= 605
7= 306
8= 406
9= 607

-
3
8

wabnayg

.

—— |3 character identifier for:
Engine family

Gearbox
Fuel system

—* |A= D1768¢cc

B = 1580cc
C = 954¢cc

D = 1905¢ce
H= 1124ce

Body

A= 5 -Door saloon

B = 4 -Door saloon

C = 3 -Door saloon/coupe
0 = Cabriolet (607 4 door)
E = Estate

F = Estate 7 - seater

H = %an

J = Coupe as from 2001
$ = 3-door commercial

T = §-door commercial

K = 1360cc
L= 1761¢cc
M= 1294¢c
N = 1587¢ce
P =D 2087cc
R = 1998¢cc

S = 2075¢ce
T = D2446cc
U = 2863cc
W=D 1527ce
Wi = D 1868cc
H = 2046¢cc

Z = electric

3 =2230ce
4=D 217%¢cc
6 = 1749¢cc

2 = 1398¢cc

Lic. Mauro A. Dominguez




SO

—

Seguridad Activa: Todos los elementos que tienen

A Factor Vehicular

por objeto evitar accidentes

» La estabilidad y maniobrabilidad
» Frenos

» Adherencia de los neumaticos
» Aerodinamica

» Confort

» Suspension
> Relacion Peso-Potencia;
> Sistemas electréiiouse:
> Centro de Graw
» Luces

r
______

REPARACION '

Lic. Mauro A. Dominguez



Factor Vehicular

Sequridad Pasiva: Todos los elementos que tienen
por objeto disminuir la gravedad de las lesiones

>

» Apoyacabezas

* Vidrios laminados

» Casco (Motos)
Indumentaria (Motos)
Silla de Retencidn Infantil

L)

+¢ Cinturones de Seguridad .
*» Air-bag (laterales y frontales) .
¢+ Carroceria <
** Volante

+* Columna de Direccién

0

o0

e

%

J
0.0
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Se determina que la
| falla es POSTERIOR al

| hecho (consecuencia
de los dafios)

g

‘ Entonces, la FALLA no es causal del hecho

. Lafalla es PREVIA al hecho
éLa causa fue
producto de una ' -
accién del S| - Entonces, existe responsabilidad del conductor

conductor?

. W g -

NO -

- éLa pieza con fallas
era la original del
vehiculo?

=

éLa falla era de
. fabricacién o
. producto de la falta

; de mantenimiento?

R o e e B

NO mmm)

Entonces, existe responsabilidad del propietario

Entonces, existe responsabilidad del reparador

‘ Entonces, existe responsabilidad del fabricante
‘ Entonces, existe responsabilidad del propietario

Lic. Mauro A. Dominguez



Caracteristicas de la Via (Factor vial)

Asfalto y
Hormigo seco

Asfalto mojado

Empedrado

Ripio

Arena/Pavimento 0 ,45

Tierra Seca e~ 3!
7 p 5

Tierra Hameda J ; =0 A 55

R
N &

< z .;"\ ) : 2 ";_"" -, ",: M (o atd
Nieve Dura 0,1 o o e R '
, ' Lic. Mauro A. Dominguez
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Condiciones Atmosféricas

Lic. Mauro A. Dominguez



[ ¢ oy e 4 ——n  m— L a— . E—

Transferencia de Peso:
CURVA

Transferencia de Peso:

FRENADO

(Trreaaans

Blursssmwoys
\\_ + S CELC

/A T
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cubierta
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—

‘Bloqueo'delantera y trasero:
Se aprecian claramente las *
cuatro huellas, derechas y
centradas. . . _
(“precaucion” en-el cémputo
del largo de la huellaalos -
efectos del calculo de

. L

velocidad). - :



_ s

~— = :

Marcas de aceleracion: ‘
producidas-por ruedas |

motrices qu.e giran sobre

la calzada. '

o

Punto
caracteristico: [a~._
3 3 e
aparienciadela = .
- cubierta serd negra =~
.y lisa producto de la -

friccion. :




»,

4 \ P B
: : Lig! latteg L0 ouin s 8z



-
- - -

Dos zonas diferentes en

- funcién de la direccion de

' la_estria respecto al sentido
‘de avance: En “S” rueda

-~ bloqueada; en “Y” rueda .
Gue desliza y rota =¥
~ simultaneamente.

>




F1

R1

" Tipico derrape por maniobra repentina hacia la izquierda. Dejan
rr@’cas solamente las ruedas derechas. Las marcas comienzan en F1 y
Rl\..\ b ol b



CONCLUSIONES

No todas las marcas que se releven deben atribuirse al bloqueo de
neumaticos.

Atribuir a cualquier marca la condicion de bloqueo puede inducir a
graves errores en la determinacion de la mecanica del siniestro y los
motivos que lo generan.

Cuando no todas las cubiertas dejan marcas sobre la calzada, no debe
asumirse que la rueda que no dejo marca no freno (pudo hacerlo al
maximo de su capacidad).

Se producen marcas por rodadura con sobrecarga, neumaticos
glesmflados y derrapes, que se deben tratar en forma diferente a un
oqueo.

Un rodado equipado con “ABS” puede dejar marcas sobre la calzada

Efectuar relevamiento correcto de huella: descripcion, asignacion,
medicion; referencia en el lugar del evento-fotografiado.
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w s B - U BELEVAMIENTR
EN EL LUGAR
DEL HECHQ
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RELEVAMIENTQ
EN EL LUGAR
DEL HECHQ
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PLANO N° 1
CONO DE VISION

INTERSECCION ENTRE AV, DEL. LIBERTADOR Y JURAMENTO

AV. DEL LIBERTADOR

:@I

l
|
|
I
[
Lo
[
o

REFERENCIAS REFERENCIAS
FOTOGRAFICA
. > cor HUELLA DE FRENADO
ESCAILA:1cm=4m > sz ::: HUELLA DE DERRAPE
> e RENAULT CLIO (posicién final)

039

[T]E)  cHEvROLET CORSA (posicién final)
;‘__5 ﬁ i CHEVROLET CORSA (segtn cono de visién)
i CONO DE VISION

7.99m

L 45m |

MECANICA DEL ACCIDENTE
INTERSECCION ENTRE AV. DEL LIBERTADOR y JURAMENTO

24.02m

UL

4

6.49 m

I

REFERENCIAS
HUELLA DE FRENADO

HUELLA DE DERRAPE
RENAULT CLIO
L3 cuevroLer corsa

@ PUNTO DE IMPACTO

\__~/ TRAYECTORIADE GIRO

14|

I

|

| ]

l_l
Al

!
AV. DEL LIBERTADOR

E
©

i

|
~| "/‘
i
i

i B
aif

Al
I E
-

ESCALA: 1cm=4.07m

Lic. Mauro A. Dominguez



Face de Percepcion posible

o A Ao R e . A~ Ny APy e S, ,/“)')‘ f’\\ ./N‘L} ‘I—

Face de Percepcion Real w== Face Decision

T P e P P f e N R N

Lic. Mauro A. Dominguez



Face de Conflicto (atropello/pto de impacto)

——— —— v T W TR I T T et S i
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EVOLUCION ESPACIO_/T\IEMPOI
Proceso de Percepcion - Actuacion Completo

Face de Percepcion posible  Percepcion Real Decision Conflicto (atropello) Posiciones Finales

Lic. Mauro A. Dominguez



SECUENCIA
FOTOGRAFICA

LT TR TY
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Informe Pericial: Puntos Accidentologicos

*Fecha del Hecho

*Hora del Arribo

*luminacién y Visibilidad
del entorno

*Climatologia al
momento del hecho

*Descripcion de la via
y entorno

*Datos de vehiculos
involucrados

*Clase y tipo
de Siniestro

*Evaluacién del funcionamiento:
Altura pedal, bocina y luces

*Sefalizacién Vial

*Ubicacién final
de los rodados

*Rastros e Indicios
sobre la via

*Anélisis de los Dafios
suscitados; Velocidades
minimas antes del Impacto

Conclusiones

*Relevamiento Planimetrico
del Lugar del Hecho

de lo Sucedido®

[

*Relevamientos de Dafios:

Vehiculos, inmuebles, via publica

*Mecanica del
Hecho

*Fotografias: panoramicas,
generales, particulares

*Informacion
complementaria

Lic. Mauro A. Dominguez



Circulacion en zonas urbanas (diseiio,
senalizacion, iluminacion, cruces
peatonales —regulados o no-, giros)

Influencia de zonas comerciales o
industriales

Estacionamientos o zonas de detencion
(arcenes, aceras, etc.)

Condiciones atmosféricas y aspectos
ambientales (zona urbana o rural)

Visibilidad suficiente para realizar
maniobras y no compatible con la
sefalizacion existente (distancias)

Obstrucciones a la visibilidad (fijas o
moviles)

lluminacion insuficiente (vestimenta
peatones, ciclistas u obras viarias)

Encandilamiento o exceso de iluminacion
en publicidades (contaminacion visual)

Inexistencia o comportamiento inadecuado
de los sistemas de sequridad pasiva
(barreras de contencion, lomadas)

Caracteristicas o posicionamiento
inadecuado de mobiliario vial que afecte a
la sequridad activa o pasiva

Problemas con el transito (capacidad real,
sincronizacion de semdforos, etc.)

Problemas con el control del transito y
congestionamientos



FECTOr HUumano

La “=ieicnsiii40 del individuo se la puede considerar como el conjunto de
clozavyinap)ss que explican el convzerzeriniznere del mismo.

—
—
-

*Motivaciones y actitudes que
determinan modo y sentir

A *Su capacidad natural, tanto

S mental como fisica

E *Conocimientos y aptitudes
adquiridos con teoria y

C practica

-

(0]

S
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|E@@i§@[ﬁ Aumano

809% distraccién

Vision Alcoholemia

Problemas
Cardiovasculares

Medicamentos

Audicion

Problemas con el
Sist. Respiratorio

Drogas
[licitas

Tacto

Obesidad

Conductor Problemas

Novel

Familiares

Fatiga,

Tdad Cansancio

Avanzada

Problemas
Economicos

Apnea de
Sueno

Lic. Mauro A. Dominguez



1)

2)

3)

Factores de Causalidad Medico-Legal o« i witko)

REAL EXISTENCIA DEL HECHO TRAUMATICO DENUNCIADO: Se debe saber con
certeza que el evento daioso realmente ha acaecido producto de las colisiones
y no se trate de una falsa denuncia y/o simulacion.

INDEMNIDAD PREVIA: Es crucial determinar si la persona presentaba absoluta
normalidad en su anatomia, asi como funcionalidad, en el lugar donde asienta la
tener la lesion.

FACTOR ETIOGENICO: (origen/bioldgico) Se debe establecer con exactitud el
factor ocasionante de la lesién. Debe ser probado que es el apropiado para
producir la lesidon o traumatismo, sea anatémico y/o funcional. Para ello, el

perito debe estudiar la cuestidn y aplicar sus conocimientos de Biomecanica



4)

5)

6)

7)

FACTOR CRONOLOGICO: Es necesario determinar el tiempo de la lesion. O sea, la
lesion que determino la secuela existente debe haber sido provocada en fecha que
el damnificado sostiene que lo fue. Procediendo de esta manera se descartara
cualquier eventual hecho dafoso que no este relacionado con el producido en el
hecho de transito, pudiendo fuese el caso, solicitar al juez no haga lugar a la Litis.
FACTOR ZONAL O TOPOGRAFICO: Determinar que las secuelas que presenta el
peritado asientan en la misma zona anatdmica que al suceder el traumatismo
denunciado .

FACTOR CUANTITATIVO O GRAVEDAD DE LA INJURIA: Establecer si el infortunio
original tuvo la fuerza o magnitud apropiada para dejar las secuelas que se
evidencian en el examen pericial.

SUSTRATUN IBJETICO, CIERTO y NO SIMULABLE: El perito debera investigar, con
detenimiento y paciencia, para determinar si existe o no una alteracion anatémica
sobre una secuela funcional. O sea, verificar si el examinado realmente presenta lo

que alega o lo simula o sobresimula



8) FACTOR DE LA CONTINUIDAD SINTOMATICA: Puede suceder en algunas ocasio-
nes, entre el trauma inicial y la aparicion de secuelas, exista un lapso silencioso.
Esto no significa que no haya relacion entre uno y el otro. El dolor, en muchas
personas, es soportado sin quejarse; en otras personas mas sensibles, resulta
insoportables.

9) FACTOR DE EXCLUSION O COMPARTIDO: Es de gran importancia explorar si en
la produccion de las secuelas existentes sea producto del traumatismo
denunciado, o si, por el contrario, se he agregado al mismo otros factores que
complicaron o potenciaron los efectos. O sea, una concausa ajena al evento
danoso.

10) FACTOR DE NO EXISTENCIA DE NUEVA INJURIA: Determinar si a posteriori del
siniestro original, el examinado no ha sufrido otro traumatismo en la misma
region anatomo-topografica que sume causa sobreviniente en la generacion de

las secuelas que, de no haber existido, no estarian presentes. (causa primigenia)



Direcciones relativas al instantes del impacto inicial y durante todo el tiempo de contacto

Formas y distribuciones de las estructuras durante toda la deformacion

Dimensiones de todos y cada uno de los elementos moviles involucrados

e A ; q ] 2
Forma y calidad de las vinculaciones y/o uniones de todos los elementos y piezas
moviles involucradas

Conocer la distribucion de tensiones en los materiales durante cada instante del siniestro

e 4 P 3 g e g P 3
Composicion quimica que tuvieran y los tratamientos térmicos y mecanicos que hubieran

Usoportados todos y cada uno de los elementos de los vehiculos

/

|
|

Determinacion de la resistencia mecanica
o

<

U(Resistencia de los materiales a la carga de impacto)

Ve A
Temperatura de todos los elementos de los rodados al momento del hecho y su evolucion

/

El estado superficial de las piezas (capacidad de absorcion de las cargas de impacto)
\ -

Lic. Mauro A. Dominguez



MAICO NOrmative

Ley Nacional de Transito y Seguridad Vial — N° 24.449

Art. N° 66: INVESTIGACION ACCIDENTOLOGICA. Los accidentes del transito seran
estudiados y analizados a los fines estadisticos y para establecer su causalidad y obtener
conclusiones que permitan aconsejar medidas para su prevencidon. Los datos son de
caracter reservado. Para su obtencion se emplean los siguientes mecanismos:

a) En todos los accidentes no comprendidos en los incisos siguientes la autoridad de
aplicacion labrara un acta de choque con los datos que compruebe y denuncia de las
partes, entregando a éstas original y copia, a los fines del ARTICULO 68, parrafo 4;

b) Los accidentes en que corresponda sumario penal, la autoridad de aplicacién en base a
los datos de su conocimiento, confeccionara la ficha accidentolégica, que remitira al
organismo encargado de la estadistica;

c) En los siniestros que por su importancia, habitualidad u originalidad se justifique, se
ordenara una investigacion técnico administrativa profunda a través del ente especializado
reconocido, el que tendrd acceso para investigar piezas y personas involucradas, pudiendo
requerir, si corresponde, el auxilio de la fuerza publica e informes de organismos oficiales

Lic. Mauro A. Dominguez



| CODIGO CIVIL de la Nacién - Articulo 906

«En ningln caso son imputables las consecuencias remotas, que no tienen
| con el hecho ilicito nexo adecuado de causalidad»

| Las ciencias auxiliares buscan distinguir y analizar la

causalidad fisica o material determinando cuando un dafio

| fue empiricamente causado por un hecho; para luego, y

con una solida base factica, encontrar la causalidad juridica

o formal. Es decir, aquellas consecuencias que

| regularmente acostumbran a suceder segtn el curso natural
y ordinario de las cosas.

Lic. Mauro A. Dominguez
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Asi fue el accidente de la localidad de Margarita

Provincia Lugar del accidente De la mano contraria
de Vera - circulaba el micro que
Santa Fe Margarita transportaba a los
Ruta 11 estudiantes.
Paraje “312” <" Al ver la maniobra
|Kilémetro 650 P el conductor se
Santa Fe > pasa de carril para
esquivarlo.
Rosario ‘El'camion vuelve a
""" cambiar de carril lo 4
_ que provoca el -

tragico accidente.

Hora del hecho: &5 _
22:00 Lo que pmduc g
Aprox. que se pase al o

«carril opuesto.
0

Un camién que
transportaba cueros

" hadia Las Toscas 5
transitaba en zigzag.”

)
7

Muertos: 12

H...O.....il

9 Alumnos
1 Docente

El chofer y acompanante
del camién

Infogratia @ T;!lam
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DOMINGO

= R
Cémo fue el accidente {1 555, | Jeer

o

Un camién con acoplado y cargado
con cafia de azicar conducido por
Dante Sosa (23) ingresa, desde un
camino lateral de tierra, a la ruta 11
en direccidn a Villa Ocampo

"~ 4

(4
12

Cuando el acoplado del camidn
todavia esta atravesando el
carnl contrario, una combi, que
se dingia a Villa Guillermina, lo
embiste de lleno a ka altura del
primer eje >

Por la fuerza del impacto
mueren en el acto 14 de los 19
ocupantes de lacombiy los 5
restantes resultan hendos de
diversa gravedad. El chofer del
camidn resulté ileso.

TOTALDE MATRIMONIO A MADRE HUO MADRE HUA MADRE HUO SIN PARENTESCO CON EL GRUPO CHOFER

Wi‘fifiifiifi’t

I 4 Norberto AlklaR.de Micaela Lillanade  Nahuel Mirlam A. Yanina Eva Monzén  Valeria Brisa
Maldana  Maldana Maldana Brazzart  Brazzart doVieyra Vieyra Saulino de Nuhaz de Fabro Canarlo
S56anos 49ancs 14 anos 35ancs 9 anos 52anos 19 anos 31 ancs S anos 54 anos 60 anos 21 anos 9 anos 63 anhos




LA

HERRAp:

I

|/ .
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Mauro A. Dominguez

Licenciado en Accidentologia y Prevencion

mauroadominguez@gmail.com

mdominguez@jus.com.ar



