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En transito hacia un cambio de cultura

Caminar por la vereda, cruzar la calle, mirar los carteles indicadores,
interpretar las sefales mientras estamos en una ruta o tomar un ém-
nibus, por ejemplo, son rutinas que forman parte de la vida cotidiana
de un gran nimero de personas. Dia tras dia, muchos de nosotros
hacemos estas cosas y pocas veces advertimos que, aunque las ha-
yamos asumido con naturalidad, forman parte de la intensa toma de
decisiones que desarrollamos las personas viviendo en sociedad.

Efectivamente, en cuanto ciudadanos, nos movemos en un espacio
que es social. Nuestro transitar ocurre en un tiempo y un espacio en
el que también se mueven otros y nuestro andar influye en el des-
plazamiento de los demas ciudadanos.

Este movimiento (de uno, de otros, de muchos) es constitutivo del
espacio publico; es parte de la vida de las sociedades y, en este sen-
tido, puede analizarse, caracterizarse y comprenderse, indagando en
los elementos antropoldgicos, geograficos, socioldgicos, y/o tecno-
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I6gicos de cada comunidad, en un momento histérico definido.

Enigual sentido, podemos decir que la forma en que nos conducimos
por el espacio publico es una construccidn cultural; que en tanto
pauta de interaccidn social se transmite de generacién en generacién
y, por ello mismo, puede modificarse.

Relacionado con todo ello, en los dltimos afios se reafirmd en la so-
ciedad argentina la honda preocupacién por afianzar una convivencia
democratica respetuosa de los derechos de todos los ciudadanos y
un Estado garante de dichos derechos. Es asi que la cuestion de la
seguridad vial, en este contexto, fue ganando un espacio cada vez
mas importante en la agenda publica de nuestro pais, tanto a nivel
nacional, como provincial y local.

Asi, junto a la alta frecuencia de “accidentes viales” en que muchos
pierden su vida (o la dafian irremediablemente), la evidencia de que
dichos siniestros son evitables estd cada vez mas presente en toda
la sociedad. Por otro lado, fue aumentando la conviccidn acerca de
que condiciones mas seguras de transito redundan en una mayor ca-
lidad de vida; que esto requiere un cambio cultural y que ese cambio
es posible y urgente. Por (ltimo, existe una mayor conciencia de que
dicho cambio cultural estd asociado a un mejor y mas amplio apro-
vechamiento del espacio publico y por ende, a una ampliacién de la
propia ciudadania.

En lo que hace a la accién del Estado, a partir de la sancién de Ley
Nacional de Transito N° 24.449 y su Decreto reglamentario (y espe-
cialmente a partir de la modificacién de la misma a través de la Ley
N°26.363 que crea la Agencia Nacional de Seguridad Vial - ANSV- en
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el afio 2008) comienzan a implementarse en el pais un conjunto de
acciones que apuntan a la coordinacién de las politicas de seguridad
vial de todas las jurisdicciones, con el objetivo de reducir la tasa de
siniestralidad del pais.

Dichas politicas apuntan a generar una licencia Unica nacional, a crear
un sistema nacional de infracciones y de antecedentes de transito y
a establecer la unificacién de las medidas de control y sancién. Ade-
mas de impulsar y mejorar la gestidn de la seguridad vial, y de esta-
blecer mecanismos de seguimiento y control, otras acciones se
orientan a la prevencion de los riesgos viales y la concientizacidn, asi
como a la capacitacién y asistencia técnica con el objetivo de brindar
herramientas que mejoren la gestién y jerarquicen el rol de los agen-
tes publicos que intervienen en los municipios y en las provincias para
gestionar el transito y la movilidad segura.

El marco normativo actual establecid, ademas, pautas para el disefio
e implementacién de una politica de educacidn vial, a partir de rea-
firmar la importancia de incluir la educacién vial en todos los niveles
de ensefianza y la necesidad de crear especializaciones a nivel tercia-
rio y universitario para capacitar en tematicas relacionadas al temay
contribuir al cumplimiento de los objetivos.

Sumado a este panorama, son numerosas las instituciones y perso-
nas que desde hace tiempo dedican su tiempo, experiencia y cono-
cimientos a la promocidn de la educacion vial en todo el pais con
vistas a generar un cambio en la cultura vial de la poblacién. Muchas
de esas instituciones integran el Comité Consultivo de la ANSV y ase-
soran a la misma desde su origen.
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Finalmente, cabe destacar que el impulso que la sociedad y el Estado
imprimen a la educacion vial en la actualidad reconoce antecedentes
importantes desde el punto de vista educativo institucional. En esta
linea y entre otras publicaciones, los materiales “Introduccidn a la
educacion del transelnte. Orientaciones y propuestas didacticas”
del afio 2004 y “Educacién Vial. Un camino hacia la vida” del afio
2007, del Ministerio de Educacion de la Nacidn constituyen un pre-
cedente relevante de las presentes propuestas.

(Por qué ensenar educacidn vial?

Asi como el Estado es el encargado de disefiar un sistema de transito
y de circulacién eficiente y seguro, de garantizar las condiciones mi-
nimas de movilidad, y de ejercer el control y la sancién en los casos
de incumplimiento de la normativa que regula dicha circulacién, cre-
emos que también es responsabilidad del Estado promover e impul-
sar una nueva cultura vial a partir del sistema educativo, que apunte
a mejorar la calidad de vida de todos los ciudadanos. Esto implica
asumir de manera central la tarea de formar a los ciudadanos en
aquellos conocimientos, actitudes y valores que son esenciales para
la toma de conciencia individual, la comprensién de la importancia
de asumir un cambio de conducta que permita prevenir los siniestros
viales y reflexionar sobre las causas que provocan los altos indices
de siniestralidad.

Esta necesaria toma de conciencia individual es el punto en que la
problematica del transito nos convoca e interpela: la seguridad en
la calle depende de las acciones y las actitudes de cada uno y por
ende es también una cuestidn ética. Tal como deciamos, en tanto
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transelntes de un espacio compartido en el que convergen intere-
ses, necesidades y expectativas diversas, cada uno de los hombres
debe ejercer su libertad responsablemente, partiendo del respeto
por si mismo y por los otros.

El trdnsito es una actividad en la que intervienen multiples actores,
conintereses, necesidades y posibilidad de movimiento diversa, por
lo que no es suficiente una ley que regule el transito y la movilidad
para producir ese cambio de cultura que mencionamos mas arriba
(que implica la modificacion de précticas, pautas de conducta, sen-
tido comun vial). Se trata de un replanteo del espacio publico asu-
miendo que el mismo es producido cotidianamente en el marco del
ejercicio ciudadano.

En este sentido, relacionar la ciudadania con la construccion del es-
pacio publico es uno de los mayores desafios que nos estamos pro-
poniendo. Implica preguntar:

(Cudles son las nuevas formas del espacio publico? ;Qué rol tiene la
escuela en la configuracién misma de ese espacio? (Cullen, 2001).

Sostenemos que la educacidn vial inscripta en la educacidn ciuda-
dana es responsabilidad de todos los adultos de la sociedad y en par-
ticular de los/as docentes, en las escuelas. Por ello, afirmamos que
es necesario trabajar desde las escuelas para reconfigurar el espacio
de circulacién que compartimos, para desnaturalizar las practicas de
transito, hacer visible el papel fundamental de la intervencién hu-
mana en ese contexto y recuperar el sentido social del cuidado de si
mismo y del otro, en la via publica.

11
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Convicciones y concepciones que son punto de partida

Iniciar el camino de una formacidn ciudadana tendiente a generar
una cultura vial diferente que posibilite una convivencia mas armé-
nica entre quienes compartimos el mismo espacio, conlleva identifi-
car de manera adecuada el punto de partida en que estamos.

A nivel de las posiciones discursivas mas genéricas, el primer meca-
nismo instalado es la conceptualizacién de los “accidentes” viales
como peligro, esto es, episodios en los que no interviene la voluntad
humana, imprevistos, azarosos, sin responsables. Si, en cambio, se
define “accidentes” desde la categoria de riesgo, estamos diciendo
que hay, en gran parte, una responsabilidad humana, y con ello im-
pugnamos la idea de que son hechos inevitables y habilitamos la po-
sibilidad de la prevencidn [si se puede evitar, no es un accidente].

La hegemonia de una u otra posicion discursiva depende de condi-
ciones histdricas y de disputas y relaciones de fuerza en los diversos
campos del espacio social, y aqui el Estado ocupa un lugar estraté-
gico, dado su capital simbdlico y poder politico.

Una mirada atenta sobre las practicas de la gente al transitar por ca-
lles y rutas —dispuesta a analizar esa “microfisica del poder” de la que
hablan autores como Cullen (2001)- nos muestra que los desplaza-
mientos se rigen por una serie de pautas y normas informales; por
un conjunto de reglas de juego ejercidas para transitar por calles, ve-
redas y rutas. Estas practicas, pautas y normas informales, lejos de
estar legitimadas por las normas legales, estan muy distantes de ellas
y conforman una serie de reglas ad hoc, diferentes de la ley: confi-
guran un sentido comun vial que reemplaza en los hechos a las nor-
mas dictadas por el Estado.
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La antropologia y la sociologfa vial (Wright 2008:; Wright, Moreira,
Soich 2007; y Geldstein, Di_Leo, y Ramos_Margarido 2009, respecti-
vamente) han identificado una serie de pautas que forman parte de
ese cuerpo dereglas ad hog, interiorizadas por conductores de vehi-
culos y peatones. Entre ellas, se afirma que es frecuente:

* Laatribucién de un alto grado de ambigiiedad a las sefiales via-
les, que son transformadas en simbolos, siempre sujetos a inter-
pretacién situada o personalizada, enmarcada solamente en el
estado de animo y en la experiencia de los conductores o peato-
nes;

 La conversién de los vehiculos en verdaderos cuerpos metdlicos,
ya no meros artefactos de transporte sino extensiones materiales
de los cuerpos fisicos de los conductores. Esta transformacion con-
lleva una asociacién metonimica: “si mi auto es mi cuerpo, lo que
hace mi auto lo hace mi cuerpo, si me hacen algo a mi auto, se lo
hacen a mi cuerpo”;

e Y estas transformaciones, se combinan con estereotipos estigma-
tizados corrientes en relacidn a grupos etareos [jévenes, adultos ma-
yores]y de género [varones/ mujeres] (los otros en el transito).

En el marco de la puesta en juego acritica de estas convicciones, tran-
sitar se convierte en un juego de poder que aparenta ser inevitable,
obligatorio y, por eso, dificil de ignorar; normas y sefiales son inter-
pretadas segun la posicidn y las caracteristicas de los conductores y
peatones. En los “encuentros” en calles y rutas vemos a nuestros
conciudadanos como “otros” contendientes, adversarios —cuando
no enemigos- y no rigen normas de convivencia sino cédigos de
honor, dominacién de género o control del territorio.

13
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En suma el campo vial contiene, refleja con un lente de aumento y
cierto grado de distorsién, los dilemas, conflictos y cuestiones éticas
no resueltos o postergados que aquejan a la sociedad. En primer
lugar: la distancia que existe entre normas y practicas.

Desde la educacion vial, la deconstruccidn de las reglas ad hoc que
conforman el mencionado sentido comun vial, la mirada critica sobre
este fendmeno social complejo, la visibilizacidn de los multiples y di-
versos mecanismos mediante los cuales se instala y reproduce, pue-
den contribuir a la desnaturalizacidn de las actuales condiciones del
campo vial y en consecuencia, a su transformacion.

El Programa de Apoyo a la Educacién Vial

La propuesta que aqui presentamos reconoce estos puntos de par-
tida y pretende profundizar el abordaje tedrico y metodolégico
sobre la educacidn vial escolar, proponiendo a los/as docentes reco-
rridos posibles, actividades, secuencias de trabajo y recursos para
su ensefianza.

Para hacerlo, y tal como se ha mencionado, consideramos que la es-
cuela constituye una de las instituciones mds importantes de la so-
ciedad -si bien no es la Unica- para promover en las generaciones
futuras el analisis y la reflexién sobre el uso social del espacio publico
y los modos de circular por el mismo.

En esta linea, son objetivos centrales de la educacién vial, en el marco
de la formacién ciudadana:
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e Contribuir a la comprensidn de los hechos viales como hechos so-
ciales muy relevantes, cuyos sentidos se enmarcan en la historia y la
cultura de cada comunidad;

e Promover la reflexién sobre la complejidad del espacio publico y
del fendmeno vial, en tanto dmbitos de interaccidn y desplazamiento
entre las personas en comunidad,

e Favorecer la revision critica sobre el modo de circulacién de los ciu-
dadanos y sobre sus actitudes en la via publica en los roles de tran-
selntes, conductores o usuarios de los servicios de transporte;

e Promover la apropiacion de las normas que regulan el transito y la
movilidad, y el conocimiento de los derechos y obligaciones de los
ciudadanos referidos a este temag;

e Aportar a la toma de conciencia sobre la necesidad de ejercer un
uso consciente, responsable, respetuoso y solidario de la via publica,
para proteger la propia vida y la de los demds, en favor del bien
comun;

e Implicar en la formacién de los/as alumnos/as a toda la comunidad
(familias, vecinos y comunidad en general, agentes y funcionarios de
transito, empresas de transporte, etc.) en tanto la circulacion segura
es resultado tanto de las conductas y actitudes individuales como de
las politicas y acciones que se desarrollan de manera institucional.

Es por ello que los contenidos de educacion vial se orientan a la cons-
truccidon de ciudadania, y al conocimiento, la comprensién y apro-

15
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piacién normas, en términos generales. Y refieren, en particular, a
desnaturalizar el sentido comun vial, a reconstruir subjetivamente
las normas de transito, y a construir criterios para la toma de decisio-
nes en la circulacién por la via publica.

Es decir que las instituciones educativas tienen la importante tarea
de promover en los nifios y jdvenes una mirada atenta sobre la com-
plejidad del espacio publico, la reflexién sobre el modo en que cada
sociedad va configurando un modo de transitar, y la voluntad de ser
participes en la construccion de formas mas seguras de vincularnos
en el espacio vial.

Para apuntalar este proceso, el Ministerio de Educacién y la Agencia
Nacional de Seguridad Vial pusieron en marcha en el afio 2010 el Pro-
grama de Apoyo a la Educacién Vial, en el marco del Plan Nacional
de Educacidn Vial, destinado a promover en todas las instituciones
educativas del pais la ensefianza de contenidos educativos que po-
sibiliten la circulacién segura y responsable en la via publica, de ma-
nera integral y permanente.

Materiales para la ensefianza de educacioén vial

En este marco, el Programa Nacional de Educacion Vial pone a dis-
posicion de todos los/as docentes del pais un conjunto de materiales
(textos, organizados por nivel, conforme a la edad de los/as alum-
nos/as y la diversidad de contextos) especificamente elaborados
para acompafiar a quienes hoy asumen la tarea de la educacién vial
escolar e impulsar a quienes ain no han comenzado.
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Como primera premisa, en este conjunto de materiales valoramos la
posibilidad de trabajar los contenidos de educacidn vial con nuestros
alumnos y alumnas en forma de secuencias, es decir, mediante una
serie de clases relacionadas, donde cada propuesta tenga un des-
arrollo propio pero sume a un objetivo comun. Al hacerlo, plasma-
mos la conviccién de que es posible ensefiar educacién vial
desplazando el eje de los contenidos entre unay otra drea o disciplina
alolargo de diferentes clases que tienen objetivos compartidos (re-
feridos a educacion vial), apelando a temas de Ciencias Sociales
(como por ejemplo las normas de transito), contenidos de Ciencias
Naturales (cuidado del propio cuerpo y del de los demas), de Lengua
(produccion de textos colectivos, escritos y orales) y/o de Educacion
Fisica (uso del espacio), entre otros.

Alolargo de los materiales proponemos alternativas de trabajo que
cada equipo docente podra reorganizar en su planificacion en la es-
cuela. Todas estas propuestas de ensefianza incluyen contenidos de
los Nuicleos de Aprendizaje Prioritarios (NAP) acordados para el nivel
inicial y para el primer y segundo ciclo de educacién primaria, y estan
relacionadas con diferentes dreas curriculares.

Consideramos conveniente explicitar, ademds, que las propuestas
que presentamos:

- promueven una progresiva toma de conciencia sobre la responsa-
bilidad que cada individuo tiene en el transito y la movilidad, ya
sea como transelnte, usuario del transporte publico, pasajero,
acompafiante o conductor;

- plantean como complementarias entre si, sefialando con mayor én-
fasis algunos contenidos, que se recortan de un conjunto mas amplio;

17
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- incluyen recursos (materiales de trabajo para los/as alumnos/as,
reflexiones para docentes y para las familias, legislacidn, bibliogra-
fia, informacidn estadistica, materiales multimedia, uso de dispo-
sitivos y herramientas TIC);

- proponen estrategias diddcticas participativas que apuntan a la
construccién de conocimientos sobre el transito y seguridad vial:
estudios de caso, problematizacidn de situaciones, resolucidn de
problemas, simulaciones; incorporan material literario, multimedia
y/o ludico;

- implican a toda la comunidad;

- sugieren formas para adecuar las actividades a las caracteristicas
del contexto rural o urbano en que se desarrollen;

- se encuentran estructuradas incluyendo: punto de partida (refle-
xion, recurso motivador o disparador para los/as docentes); pro-
positos [ objetivos (¢para qué?); contenidos (;qué?); presentacion
de la estrategia y desarrollo de la actividad (;:cdmo?); recursos
(¢con qué?).

El conjunto de materiales se presenta en dos cuadernos, uno desti-
nado al nivel inicial y primer ciclo del nivel primario, y otro destinado
al segundo ciclo de nivel primario. También incluye una propuesta de
ensefianza para trabajar en el plurigrado de la modalidad rural, una
serie de cinco propuestas para el nivel secundario y un conjunto de
[dminas para el trabajo en aula.
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Educacion Vial.
Propuestas para la
ensenanza en plurigrado

Historias en el camino FIN DE ZONA URBANA

La propuesta de ensefianza que se presenta a continuacién tiene como
propdsito trabajar algunos temas relevantes de Educacién Vial con los
alumnos y alumnas del plurigrado de segundo ciclo de escuelas rurales,
con alternativas para el primer ciclo en los casos de personal tnico.

A partir de la recopilacién de relatos, informacién y testimonios de per-
sonas e instituciones de la comunidad, Historias en el camino posibilita
alos/as alumnos/as reconstruir la historia del lugar en el que viven. Se
trata de una construccion histdrica a partir de relatos de lo que llegd y
se fue por el camino -personas, bienes y servicios (productos, combus-
tible, correo, etc.)-. Eltema central es la reflexion sobre las condiciones
de transitabilidad y accesibilidad de rutas, caminos y sendas.

Desde la normativa vigente y la consideracién del contexto, se recono-
cerdn e interpretaran las normas de circulacidn, el papel de los transe-
Untes, la tecnologia y el transporte, la seguridad en el transito en zonas
tanto urbanizadas como no urbanizadas con poblacién dispersa, en
rutas, en caminos, en recorridos precarios de escasa infraestructura y
sin sefializacidn, asi como en los espacios de transitabilidad producidos
por el uso habitual.
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Con el propdsito de enriquecer los saberes de los/as estudiantes se in-
cluyen situaciones de ensefianza que implican la realizacién de entre-
vistas a miembros de la comunidad, y a instituciones y organismos
estatales -provinciales o municipales-, a fin de recuperar los conoci-
mientos de esas personas sobre el tema.

Por otra parte, el trabajo realizado con los/as alumnos/as constituye
una buena oportunidad para hacer publico el saber adquirido sobre la
circulacidn en el espacio publico, por lo cual se propician momentos de
presentacion de las producciones logradas a partir del trabajo en el
aula.

Elintercambio que se origine, seguramente, dara lugar a diferentes in-
tervenciones utiles a partir de la formulacién de nuevas preguntas y
la elaboracidn de nuevos aportes.

La produccion final implica una tarea de organizacidn de la informa-
cién y de intercambio entre los/as estudiantes, y se enmarca en una
produccién de la escuela destinada a la comunidad a fin de dar a co-
nocer los datos relevados y la informacién producida. En ese sentido,
se alentara la intervencidon comunitaria a través de actividades partici-
pativas.

Las producciones de los/as alumnos/as pueden permanecer en el aula
0 en un espacio comun de la escuela para que todos/as puedan acce-
der a las informaciones relevadas y a las tematicas planteadas.

Punto de partida

Para quienes habitan en el ambito rural, los caminos -locales y regio-
nales-y las rutas son mucho mas que componentes de la estructura
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de comunicaciones y transportes.

(Qué significados tienen la ruta, los caminos y los atajos para las co-
munidades rurales? ;Cual es su papel en la vida de las personas?

Las preguntas que habitualmente realizan y responden los/as docen-
tes desde su experiencia a partir de compartir la vida cotidiana de
las comunidades, cobran aqui sentido si se le otorga intencionalidad
pedagdgica al trabajo que se propone llevar adelante con los/as alum-
nos/as.

¢ Qué ensenamos?

Los contenidos que se incluyen en esta propuesta fueron seleccio-
nados a partir de los Nucleos de Aprendizaje Prioritarios aprobados
por el Consejo Federal de Educacién (CFE) para posibilitar el abordaje
de algunas de las mdltiples interacciones que se producen en la so-
ciedad entre el espacio geografico, el tiempo histdrico y los sujetos
sociales.

Asimismo, son adecuados para desarrollar procedimientos de refle-
xién destinados a percibir que los sujetos sociales, a través de sus de-
cisiones y acciones, participan de la construccién y organizacion del
territorio y de la sociedad.

Formacion ética y ciudadana/Educacién vial

El reconocimiento de que la acciéon humana es condicionada pero
libre, a través de relatos que presenten dilemas reales e hipotéticos,
y a través de historias de vida.

La reflexidn sobre el caracter histdrico de las normas y su vigencia
en diferentes momentos y contextos a través del analisis de testimo-
nios de diversos integrantes de la comunidad educativa.
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La reflexién critica sobre la norma y la autoridad como garantes del
derecho.

Reconocimiento de normas y sefiales de transito bdsicas para la cir-
culacién segura.

La valoracién de practicas ciudadanas y participativas, tales como el
ejercicio del reclamo.

La elaboracidn de proyectos grupales que impliquen practicas demo-
craticas.

Ciencias sociales

La diversidad de estilos de vida y de trdnsito en nuestro pafs, con es-
pecial atencidn en la condicién rural y en los cambios a través del
tiempo.

Los derechos humanos (a la vida, a la salud y a la integridad fisica, a
un ambiente saludable y seguro, a transitar libremente).

Lengua

La participaciéndn en diversas situaciones de escucha y produccién
oral (conversaciones, entrevistas, exposiciones, narraciones, descrip-
ciones e instrucciones).

La valoracion de la diversidad lingliistica como una de las expresiones
de lariqueza cultural local, de la regién y del pafs.

El interés por producir textos orales y escritos en los que se ponga
enjuego su creatividad y se incorporen recursos propios del discurso
literario.

Matematica

La comunicacion y representacion de relaciones espaciales descri-
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biendo posiciones relativas y desplazamientos entre los objetos.
Operaciones en el contexto de resolucion de problemas.
Estrategias de cdlculo.

¢, Como ensenamos?

Los contenidos a trabajar en el plurigrado podran ser presentados al
grupo completo o ser desarrollados a partir de diferentes subgrupos
conformados de la manera que se considere mas pertinente para las
distintas instancias de las actividades propuestas.

A continuacion, se presentan situaciones de ensefianza que permiten
observar cudando es oportuno establecer diferentes niveles de pro-
fundidad, en correspondencia con las necesidades y posibilidades de
cada subgrupo de alumnos/as, y cémo se pueden aprovechar las ex-
periencias de traslados de los/as estudiantes y sus cuidados para
compartir y mejorar los desempefios de cada uno. Esta diferenciacién
de niveles de profundizacidn puede expresarse, igualmente, en las
diferentes formas de presentar las producciones a las que se arriba
a partir del trabajo compartido por los diferentes subgrupos de alum-
nos/as del mismo plurigrado.

25

Como se llega a la escuela

a) El momento inicial de trabajo entre todos los/as alumnos/as, mas
alla del afio de escolaridad que cursen, esta destinado a compartir sus
saberes en relacidn ala circulacién por el espacio publico y el recorrido
que cada uno transita para llegar a la escuela, asi como otros caminos
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que suelen realizar para desarrollar sus actividades cotidianas.

Se trata de poner en evidencia en cada aula todos los recorridos habi-
tuales de los/as alumnos/as en el espacio local, sus posibilidades y sus
dificultades. Los/as estudiantes mas grandes, o el/la docente se podrén
ocupar de registrar y clasificar los diferentes modos de transporte y
circulacidn que se pueden listar seguin las descripciones obtenidas a
partir de los relatos.

b) Para el segundo momento, se propone realizar un relevamiento de
esta misma informacién entre personas cercanas a los/as alumnos/as
para promover un analisis y su posterior reflexién. Puede plantearse
con alternativas diferenciadas para los diferentes subgrupos de alum-
nos/as.

e Los/as estudiantes que tienen mayores posibilidades de registrar
por escrito lo que les respondan familiares y vecinos. El/la docente
puede organizar con ellos una indagacién a través de entrevistas.
De esta manera, se relevaran los relatos y los testimonios de los
referentes de la comunidad convocados por su experticia en el
tema, técnicos u otros actores, que -en conjunto- aportaran infor-
macioén sobre las posibilidades y dificultades de la circulacién en el
espacio proximo a la escuela y contribuirdn a analizar el uso, el es-
tado y la circulacién en los caminos. Sobre todo, se profundizard
sobre la ruta o el camino que conecta el area rural en la que se en-
cuentra la escuela con otras localidades vecinas, parajes y ciudades
cercanas.

e Para que el trabajo de realizacidn de entrevistas sea una propuesta
que permita a los/as estudiantes recolectar informacidn relevante,
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es necesario organizar algunas actividades previas y posteriores,
que losfas docentes podrdn programar a fin de que los/as
alumnos/as tengan la oportunidad de estar seguros en el desarrollo
de la misma (formulacién de las preguntas, seleccién de los infor-
mantes, definicién de plazos para la realizacién y organizacién de
la puesta en comdn y el analisis de los resultados).

e Cabe considerar que mientras los/as alumnos/as encargados de re-
alizar las entrevistas se preparan para esa actividad, el resto del
grupo puede retomar los recorridos descriptos y debatir en torno
a las indicaciones formales e informales (sefiales que eventual-
mente aparezcan, avisos privados, etc) que encuentran en su tras-
lado. Una vez identificados esos carteles y sefiales podrian
reproducirlos (dibujarlos) y discutir sobre su contenido para poste-
riormente debatir en el aula.

Una posibilidad para concluir la actividad propuesta es establecer un
tercer momento diferido en el tiempo para que permita realizar las en-
trevistas y terminar de reproducir los carteles y avisos. Esta instancia
es la de organizacidn de la informacién para su posterior presentacion.
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Organizacion de la jornada
orientada a toda la comunidad

Para comenzar a desarrollar esta actividad, se propone que el/la do-
cente plantee alos/as alumnos/as de todo el plurigrado la necesidad
de difundir la informacién que han recogido, sistematizarla y anali-
zarla.
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Ubicar ese conocimiento como Uutil para todos los nifios y nifias en
cuanto a sus traslados y recorridos por el espacio publico, pone en
valor la tarea realizada. Para ello, serd necesario recuperar los diver-
sos productos elaborados por los subgrupos de alumnos y alumnas
y mostrar las producciones de acuerdo al nivel y profundidad de sus
analisis.

En esta instancia, los/as alumnos/as podran poner en comun, invitando
a toda la comunidad educativa, los hallazgos de su trabajo a partir de
lainformacidn local vinculada a su propia experiencia, mds los aportes
de los mayores, ya que ayuda a expandir los marcos de referencia sobre
los que han indagado.

Luego, se sugiere que los alumnos y alumnas categoricen los productos
obtenidos y los ordenen segtin diferentes criterios (nivel de organiza-
cion de los textos, mayor o menor cantidad de graficos e ilustraciones,
tipo de contenido, entre otros) para alcanzar una forma en la que cada
alumno/a pueda tener un lugar en la presentacién publica de los traba-
jos.

Serd necesario, entonces, la planificacién de la exposicién de los traba-
jos: decidir quiénes, cdmo y cudndo participardn de la actividad final.
Ademas, podrian decidir entre todos y todas quiénes acompafiaran a
sus familiares y vecinos en el recorrido y de qué formas explicardn el
significado de las sefiales y normas de circulacién en el espacio vial.
Como asi también la importancia de respetarlas a los fines de lograr un
uso responsable, respetuoso y solidario del espacio publico.

Finalmente, no debe olvidarse la convocatoria y las tareas que implican
asegurar la presencia de la comunidad en la escuela para la exposicidn.
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Diferentes subgrupos de alumnos/as, organizados segun la edad, afio
de escolaridad, posibilidades de lectura oral, saberes, etc. podran en-
cargarse de armar textos explicativos para dar cuenta de las normas y
sefales; elaborar textos argumentativos para justificar la necesidad de
respetar las normas y sefiales; producir textos instruccionales para dar
cuenta del significado de carteles y cémo responder a lo que indican;
realizar graficos ampliados para describir la informacién que recabaron.

Es importante que cada docente anticipe y programe las actividades
arealizar, cuente con mapas de la localidad, fotografias e imdgenes
para trabajar en el aula. Ademds de ser Utiles en tanto recursos de
ensefianza, pueden constituirse en recursos interesantes para lajor-
nada institucional destinada a toda la comunidad.

Sitienen Internet, el programa Google Earth (que se baja facilmente
de la Web) permite ir acercandose a la localidad desde la perspectiva
de un satélite: se activa el zoom y se va llegando progresivamente
al pueblo, a cada una de sus manzanas, a una calle determinaday a
la visualizacdn de un campo. Es posible recorrer su alrededor, ubicar
la escuelay los modos de acceder a ella desde distintos espacios, etc.

Criterios didacticos de la propuesta

La primera actividad es una oportunidad para que todos los alumnos
y alumnas, mas alla del afio de escolaridad, pongan en comun sus ex-
periencias y saberes en relacién a la circulacién. Es importante que
puedan expresar aquello que saben sobre la historia familiar y la lo-
calidad.
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Puede resultar interesante una puesta en comdn donde todos los/as
alumnos/as tengan la oportunidad de compartir su percepcién sobre
las personas que circulan por rutas, veredas y caminos por diferentes
motivos (turismo, trabajo, inversiones).

Para ello, sera posible formular algunas preguntas, como por ejem-
plo:

¢Desde cuando tu familia vive en esta zona? ;Siempre vivieron aqui o
vinieron de otros lugares? ;De ddnde vinieron? ;Cémo llegaron?
¢Algun integrante de la familia se ha ido a vivir a otro sitio? ;Por qué
motivos? ¢Alguna vez conocieron a alguien que llegé a este lugar de
visita? ;Por qué creen que eligid venir aqui? ;Qué habra pensado de
este lugar y de sus habitantes? ;La escuela siempre estuvo en el
mismo lugar? ¢Alguien de sus familias fue alumno/a de esta escuela?
({Cémo y por dénde llegaba cada dia de clase?

Las multiples respuestas dardn la posibilidad de registrar en el piza-
rrén o en un afiche aquellos datos o ideas que resulten relevantes
para ser incluidos en la produccidn final que se presentard luego en
la jornada destinada a toda la comunidad.

Una oportunidad que ofrece el plurigrado es que esta actividad
pueda ser realizada por algtn alumno mientras el maestro coordina
el debate. Para el nifio o la nifia que realice este registro, esta activi-
dad se constituye en una forma de avanzar en sus propias posibilida-
des de escritura y produccion de textos con un propdsito
establecido, para los demads, la posibilidad de ir “leyendo” lo que se
dice.

Cuando se propone a los chicos y chicas reconstruir el recorrido que
realiza cada uno desde su casa a la escuela, la tarea implica recurrir
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a la oralidad, la escritura y, también, al registro grafico.

Elinicio estd previsto con un trabajo exploratorio, realizado con todo
el grupo a fin de tener disponibles diferentes alternativas de acceso
y recorridos para todos/as. La diversidad de respuestas permitird un
mayor marco de analisis y reflexidn. Para ello, se sugiere proponer a
los/as alumnos/as que realicen un relato sobre lo que encuentran en
el camino desde su casa a la escuela. Entre todos/as podran poner
en evidencia diferentes “alrededores de la escuela”.

Luego, todos juntos podran conversar acerca del desplazamiento y
la utilidad del recorrido que realizan.
Para llevar adelante esta actividad, el/la docente podra partir de las
preguntas orientativas que se incluyen a continuacion:

- ¢(Por dénde transitan? por caminos, atajos, por las calles del pueblo,

otras.

- (Cuanto tiempo tardan en llegar?

- (:De qué modo se desplazan? ;Qué medios utilizan?: circulan a pie,
en auto o camioneta, en colectivo, a caballo, en bicicleta.
(A quién pertenecen esos medios? son propios (un auto, una bici-
cleta, un caballo), son del empleador o de algin familiar o vecino,
son de alguna empresa transportista, son del Estado (municipal,
provincial, nacional) o de alguna empresa de servicios publicos
controlada por el Estado.

Después, se puede pedir a los chicos que se agrupen segun el lugar
desde donde acceden a la escuela, de manera que puedan observar
todos los recorridos posibles.

En afiches podrén registrar tanto los espacios transitados como al-
gunos elementos cuya presencia constituyen referentes de su reco-
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rrido: un rio, un cerro, la ruta, la escuela, el caserio, alambrados, es-
taciones de servicio, silos, molinos, galpones, vias, arroyos, etc., los
cuales pueden ser dibujados o relatados a partir de una produccién
escrita (segun sus posibilidades).

Es importante que el/la docente contemple vincular estos temas con
otros de las diversas dreas curriculares. En este caso, remitir a los
puntos cardinales posibilitard que cuando grafiquen sus recorridos
puedan hacerlo teniendo en cuenta la orientacién y puedan relacio-
nar los recorridos realizados con otras tematicas en las que la orien-
tacidon resulta central.

También la actividad es oportuna para presentar el mapa dela zona.
Como se sefiald antes, en el caso de tener conexidn con Internet se
podria utilizar aqui el Google Earth, que resulta interesante para ver
y localizar la escuela y los caminos.

Ubicar la escuela y que los/as alumnos/as sefialen el lugar donde
viven constituyen aproximaciones al trabajo con mapas y diversas re-
presentaciones cartograficas. Es posible que en muchas localidades,
para poder realizar esta actividad sea necesario acceder a la carta de
la zona. Se estara ante una oportunidad de fortalecer sus aprendiza-
jes entorno alarelacién entre la representacion y la realidad, la cues-
tion de las escalas y las referencias cartograficas, de diferente indole
segun la representacion utilizada.

En la medida en que en esas representaciones puedan ir ubicando
sus propios desplazamientos en el espacio, se podrd avanzar en la
reflexién acerca de: cémo se trasladan, por dénde lo hacen, qué pro-
blemas se les presentan, con quiénes se encuentran en el recorrido,
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qué sefiales encuentran, cdmo es el paisaje, etc.

Entre todos/as podran sistematizar los recorridos sobre la carta de
la region para después plasmar en uno el recorrido de todos los alum-
nos y alumnas del plurigrado. De manera conjunta pueden organizar
un afiche con esta informacidn.

En este momento se pueden presentar las laminas con las sefales y
plantear el significado de cada una e introducir las normas para el re-
conocimiento de como regulan el uso y el transito tanto en las zonas
rurales como urbanas.

(Cuales estan y cuales faltan en sus recorridos? ;Podrian marcar en
sus graficos las dreas que no estan sefializadas y que consideran im-
portante que si lo estén? ;Ddnde introducirian las sefiales? ;Cuales
serian las apropiadas? ;Qué problemas les parece que pueden surgir
cuando las sefiales faltan? Estas y otras preguntas que vayan sur-
giendo, podran orientar el intercambio.

En tal sentido, se puede pedir a los/as estudiantes que ubiquen y se-
leccionen las sefiales de los carteles que encontraron en sus recorri-
dos y que trabajen sobre un mapa del drea a sefializar.

¢En qué lugares es importante ubicar las sefiales? ;De qué tamafio
deben ser para que resulten visibles? ;Qué cantidad serfa conve-
niente que hubiera? ;Qué materiales se requieren para elaborar las
sefiales? Estas y otras preguntas pueden ayudar a reflexionar y ana-
lizar la funcidn de las sefales y orientar el trabajo propuesto.

Ademas, se puede trabajar con la idea de la norma comun, consen-
suada, universal, y la necesidad de tenerlas en cuenta por su valor de
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reflejar un acuerdo de un orden diferente al que se alcanza en el
grupo cuando se logran acuerdos propios para el desempefio del
mismo”’.

En este punto es importante detenerse en la observacidn y diferen-
ciacién de las normas escritas y no escritas. Se sugiere sistematizar
las respuestas, por ejemplo, elaborando un cuadro con algunos ejem-
plos de normas de ambos tipos. También resulta de gran interés ob-
servar la permanencia y los cambios en el sistema de normas.
¢Pudieron identificar normas que indicaran cémo circular, qué hacer
y qué no? ;Por qué creen que existen esas normas? ;Quién las fija? ;Y
qué ocurre si no se respetan?

Aqui es conveniente conversar con los/as estudiantes sobre los pro-
blemas que surgen para circular por los caminos cuando llueve, o
cuando se puede acortar una distancia atravesando un campo, cémo
se solicita el permiso para pasar, si se solicita o son acuerdos taci-
tos.

Ademas se sugiere tener en cuenta el contenido incluido en “Todo
lo que necesitas saber para ser un buen peatén” incluido en “Edu-
cacion Vial. Propuestas para le Ensefianza, Segundo Ciclo de Nivel
Primario, pagina 177 a 187.

También se pueden considerar a modo orientativo las siguientes pre-
guntas:
e ;Qué problemas les parece que hay hoy enlos lugares por donde
circulan?
e ;A qué se deben? ;Podemos resolverlos? ;Cémo?
e ;Cuadles son los indicios que dan cuenta que los problemas exis-
ten?
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* ;Quiénes son los que enfrentan esos problemas?

e ;Las normas que existen son suficientes? ;Todas se cumplen? ;Por
qué?

* (Agregarian o cambiarian alguna norma? ;Cémo harian para que
todas las personas que viven en la zona o que pasan por alli las co-
nozcany las cumplan?

El/la docente o un alumno/a anotara en el pizarrdn las respuestas del
resto del aula, en particular las sugerencias referidas a las mejoras
que podrian introducirse en el sistema de normas de circulacidn, su
conocimiento y su cumplimiento. Es importante promover el debate
y sefalar que el sistema de sefalizacién es responsabilidad del Es-
tado. En esta instancia, los chicos pueden gestionar y peticionar con
una nota a las autoridades correspondientes los reclamos que con-
sideren oportunos.

Todas las reflexiones y dudas que surgen del trabajo con los alumnos
y las alumnas, servirdn de insumos para las entrevistas que realicen
posteriormente.

Otras propuestas que pueden resultar interesantes para trabajar con
el grupo, pueden ser las siguientes:

e Organizar una lectura y plantear algunas preguntas sobre la Ley
de Transito N° 24.449, de modo que identifiquen cudles de estas
cuestiones se presentan en sus contextos, a fin de organizar las
preguntas y dudas pendientes. Dicha normativa se encuentra al
final de esta publicacidn.

* Pueden relevar informacién sobre los organismos provinciales y/o
municipales competentes en lo referido a seguridad vial.
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La preparacion de las entrevistas sera el momento de contarles qué
van a hacer durante los préximos dias: entrevistar a algun integrante
de su familia, informantes claves de la comunidad, transportistas, au-
toridades municipales, profesionales que circulan generalmente por
la zona, técnicos de vialidad, etc.

El objetivo es obtener informacién relacionada con los caminos que
usan, con la ruta, con el desplazamiento por el territorio, con perso-
nas que van y vienen, con objetos que llegan y otros que se los lle-
van.

Finalizada la actividad anterior, los chicos y chicas, seguramente, han
organizado un listado de problemas en relacién con la temdtica, han
podido identificar la existenciay, en algunos casos, la carencia de se-
fales oficiales que podria ocasionar situaciones peligrosas (la falta
de identificacidn de un cruce peligroso en laruta o de aviso de reduc-
cién de velocidad en caso de neblina, por ejemplo).

En este caso los/as estudiantes tendran la oportunidad de consultar
a personas vinculadas con el tema y la bibliografia disponible en la
zona.

La entrevista es una técnica til para que los/as alumnos/as puedan
recabar informacidn a partir de los saberes (técnicos o cotidianos)
de distintos actores sociales. Cualquiera sea el entrevistado, la acti-
vidad puede brindar la oportunidad tanto de ampliar y enriquecer la
informacion que los chicos/as ya tienen (por experiencia personal o
familiar) como de interactuar con la fuente de informacién.

Es importante que al preparar cada entrevista no se pierdan de vista
los contenidos que se estdn trabajando y el propdsito de la informa-
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cién que realmente se desea recabar.

Una vez clarificados y ordenados los temas a los que se apunta, los/as
alumnos/as pueden elaborar el cuestionario. Habra que orientarlos
en la elaboracién de una secuencia y en la seleccidn y redaccidn de
las preguntas mas pertinentes entre todas las que hayan surgido.

Para que comprendan esa seleccion se sugiere dar ejemplos concre-
tos. Un buen ejemplo puede ser el recorrido del propio docente
cuando se dirige a la escuela.

Segun las parejas que se armen se pueden realizar entrevistas a pa-
dres o madres que viven en el lugar, a autoridades, a expertos enla
materia y a otras personas que puedan brindar informacién intere-
sante.

En este momento se puede diversificar la tarea en funcién del pluri-
grado: preparar entre todos el cuestionario para la entrevista. Para
ello esimportante tener en cuenta: ;A quién se va a entrevistary con
qué propdsito? ;Qué informacidn se desea obtener? ;Con qué cono-
cimientos previos sobre el tema el entrevistador deberia contar?
¢Qué cosas puede resultar interesante indagar? ¢;Cual es el mejor
modo de formular las preguntas para que sean adecuadas al tema,
al propdsito y al entrevistado? ;Cudl es el orden adecuado para las
preguntas? ;Hara falta una introduccién o explicacién previa para que
el entrevistado coopere en sus respuestas?, etc.

Puede ser de utilidad listar en el pizarrén las preguntas que vayan
surgiendo para luego hacer una seleccidn de las que consideren mas
pertinentes.

Se sugiere, sobre todo cuando no existan los medios tecnoldgicos
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para registrar la entrevista, trabajar en parejas de entrevistadores (el
principio serfa que dos escuchan y recuerdan mas que uno). En este
caso, es recomendable que la pareja esté compuesta por chicos y chi-
cas de diferentes edades y asi evitar que los mds pequefios se en-
cuentren en desventaja.

Durante la entrevista, los mas chicos pueden formular las preguntas,
los que manejen mejor la escritura convencional, ir tomando nota;
los mas avanzados editar luego las partes de la entrevista mas signi-
ficativas.

Ademas, se puede invitar a que los/as estudiantes propongan aque-
llas personas a quienes les gustaria entrevistar y, a partir de esa elec-
cién, escriban una guia de preguntas (recordar que no se trata de un
cuestionario cerrado).

Se podran hacer entrevistas a personas que llegan al pueblo: con qué
expectativas vino esa persona, si vino a vivir, a realizar un trabajo o
de visita, por qué camino llegd, etc. En ese marco, se puede armar el
mapa del lugar y su sefializacién en el espacio geografico.

Podran preguntar cdmo se trasladaban antes y ahora, qué normas
existen hoy y cudles de las del pasado perdieron vigencia y por qué,
entre otras cuestiones. Cdmo habra sido en otras épocas, cuando el
abuelo/a era chico, cuando la escuela no estaba, cuando recién se
habia construido la ruta, por mencionar algunas situaciones posibles.
Cudl de los recorridos conserva mas testimonios de antes.

Una vez identificadas las transformaciones, resulta de vital impor-
tancia conversar sobre las razones que las explican, el cambio tecno-
l6gico, la urbanizacidn cercana, los cambios productivos, las
modificaciones en las costumbres de las personas, etc.
Probablemente, este andlisis desembocard en una reflexion sobre la
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nocion de seguridad vial.

Tanto si el grupo de alumnos y alumnas se aloja en la escuela durante
la semana como si vuelve al final del dia, se recomienda que la reali-
zacion de la entrevista esté prevista para un fin de semana para que
los/as alumnos/as tengan mds presentes las pautas de trabajo.

Puede ayudar que el/la docente envie una nota explicando la activi-
dad y solicitando la colaboracién de los posibles entrevistados. In-
cluso se les puede anticipar la fecha en la que se realizard la jornada
comunitaria y de qué manera podran participar.

En el momento de la produccién final los/as alumnos/as van a orga-
nizar la informacidn, incluyendo los graficos, dibujos, mapas, inter-
cambios, fotografias y reflexiones en un relato para presentarlo
luego al resto de la escuelay a la comunidad.

La informacidn recogida se puede clasificar en graficos, mapas, fo-
tografias con fichas y dibujos. Al organizar sus producciones, los/as
estudiantes tendran la oportunidad de reconstruir los procesos de
trabajo, recapturar el recorrido transitado y, a la vez, compartir sus
conocimientos con el resto de la escuela y con la comunidad.

En parejas o trios (como se hayan organizado para la entrevista) se
les puede pedir que relean las respuestas del entrevistado y, cuando
lainformacidn se preste al relato, vuelvan a narrar por escrito las his-
torias escuchadas respetando la estructura tradicional de introduc-
cién-desarrollo-desenlace, la coherencia en la transmision, la claridad
expresiva, la cohesidn entre las diferentes partes del texto (evitando
reiteraciones, haciendo uso de conectores). Este trabajo obliga a los
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chicos y chicas a una tarea de reflexién, a recopilar los datos dtiles,
las impresiones personales y aquello que mas les llamé la atencidn.

Finalmente serd un documento que guardara la memoria de la acti-
vidad. Los mds chicos pueden ayudar con ilustraciones, se les puede
indicar que dibujen primero algunos elementos cuya presencia cons-
tituye un referente de la geografia local: un rio, un cerro, la ruta, la
escuela, el caserio, etc.

Contar historias por medio de imagenes es una forma de captar la
realidad. Convertir los dibujos en documentos graficos es representar
la realidad desde un punto de vista objetivo y subjetivo a la vez.

Puede ser interesante que en los relatos cuenten o expliquen cémo
serealizaron las entrevistas, sus opiniones, conclusiones o comenta-
rios personales y realicen un andlisis sobre las cuestiones considera-
das para seleccionar los problemas que hayan detectado.

El/la docente también podria escribir algunos parrafos contando,
por ejemplo, la manera en que la experiencia impacté en el grupo y
las repercusiones que tuvo en la comunidad.

Estos textos pueden formar parte de la presentacion.

Se pueden preparar y enviar con anticipacion invitaciones, contando
el propdsito de la jornada prevista de trabajo compartido y las acti-
vidades que se llevardn a cabo. Antes de redactarlas, es importante
acordar cudl debe ser la informacién a transmitir para que los invita-
dos e invitadas cuenten con los datos necesarios: cudl es el propdsito
del evento, cuando y dénde se realizard y quiénes lo organizan.

Jornada con participacién de la comunidad
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En la escuela se han realizado dos acciones valiosas que ameritan ser
compartidas y enriquecidas. Por un lado, se han relevado y recopi-
lado historias, anécdotas y recuerdos que constituyen el acervo cul-
tural de la comunidad. Por otro, se ha realizado un analisis critico del
uso y la circulacién en los caminos. Una vez finalizada la experiencia
es importante la divulgacidn de sus resultados al resto de la comuni-
dad.

Es el momento de invitar a las familias, a otros docentes, a funciona-
rios y a los habitantes de la zona. La jornada se puede llevar a cabo
en la escuela o en otro espacio publico: la plaza, la sede comunal, el
balneario, la parroquia, por ejemplo.

Se pueden leer los registros para conocer las indagaciones realizadas
por los compafieros de la escuela, organizar las dudas y aspectos de
la lectura del recorte de la ley de Transito y presentar las conclusio-
nes.

La presentacién deberd reflejar el aprendizaje logrado por los alum-
nos y alumnas y los aportes recibidos de la comunidad. Resultarg, a
su vez, una excelente oportunidad para dar a conocer ala comunidad
la mirada de los/as alumnos/as sobre el tema.

Algunas ideas:

e Preparar un panel o una mesa para exhibir las producciones de
los chicos y chicas (relatos escritos, “mapas” dibujados, croquis
del disefio de la sefializacion, etc.).

e Organizar una rueda de historias entre los concurrentes. Se pue-
den fijar pautas o enunciar comienzos de relatos para guiar la na-
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rracién: “Hace casi ciento cincuenta afios llegaban a este preciso
lugar las primeras familias de colonos. No habia ruta, solo un ca-
mino de tierra...”. “Estamos aqui desde antes que el espafol lle-
gara con sus carretas y sus caballos”. Es importante que siempre
el eje sea la circulacidn por el territorio, el ir y venir de las personas.
El camino, antes; la ruta, ahora, son los protagonistas de esta ver-
sién de la historia.

e Proponer una reflexién acerca de los problemas que ocasiona el
uso de los espacios publicos cuando no se respetan normas, po-
niendo el foco en la circulacién insegura por rutas y calles del pue-
blo cercano. Los/as chicos/as contardn sobre el relevamiento que
hicieron, los problemas que detectaron y las propuestas que ela-
boraron.

e Colocar las sefiales. Los nifios y las nifias se encargardn de explicar
en cada caso qué conductas permite o recomienda la normay sus
fundamentos.

e Entregar pedidos y notas. Si estuviesen presentes autoridades lo-
cales, sera la oportunidad para hacerles entrega de las cartas o los
petitorios que se elaboraron en el aula. También se le puede pedir
a algun docente o familiar que la acerque o envie a quien corres-
ponda en nombre de los/as alumnos/as.

Punto de llegada

La difusion de la experiencia se convierte, también, en una instancia
de evaluacién del trabajo ya que la claridad de los mensajes, la selec-
cion de lo que se presenta, los dibujos, las conclusiones, las pregun-
tas y las dudas reflejan la comprensidn de la experiencia en su
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conjunto.
¢ Qué mas?

El material elaborado se puede aprovechar para construir redes de
comunicacion e intercambio con otras comunidades rurales o ur-
banas. Tanto las historias reconstruidas como las experiencias de
reconocimiento y sefializacidn vial pueden viajar y ser compartidas.
:De qué manera?

- Si se cuenta con conectividad a Internet, publicando las produc-
ciones en blogs o en redes sociales.

- Enviando el material escrito por carta a otras escuelas o institu-
ciones comunitarias que hagan de nexo en la difusién de los traba-
jos.

- Preparando material de tipo informativo (folletos, volantes, por
ejemplo) que puede entregarse a los visitantes, turistas, viajantes
y a otras personas que tengan ganas de llevar los materiales a los
lugares a los que viajan.

Recursos

Lamina de aula, senales de transito.

Recorte de la Ley N° 24.449

Mapas de la localidad y de la zona

Planos de carreteras de la zona

Fotografias de la localidad

Enciclopedias, folletos y posters sobre carreteras y medios de trans-
porte.
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LEY DE TRANSITO

Ley N° 24.449

Principios Basicos. Coordinacion Federal. Consejo Federal de Seguridad
Vial Registro Nacional de Antecedentes del Transito. Usuario de la Via
Publica. Capacitacion. Licencia de Conductor. Via Publica. Vehiculo. Mo-
delos Nuevos. Parque Usado. Circulacion. Reglas Generales. Reglas de
Velocidad. Reglas para Vehiculos de Transporte. Reglas para Casos Es-
peciales. Accidentes. Bases para el Procedimiento. Principios Procesa-
les. Medidas Cautelares. Recursos Judiciales. Régimen de Sanciones.
Principios Generales. Sanciones. Extincién de Acciones y Sanciones.
Norma supletoria. Disposiciones Transitorias y Complementarias.
Sancionada: Diciembre 23 de 1994.

Promulgada Parcialmente: Febrero 6 de 1995.

El Senado y Cdmara de Diputados de la Nacidn Argentina reunidos en
Congreso, etc., sancionan con fuerza de Ley

ARTICULO 23. — OBSTACULOS

Toda obra en la via publica destinada a reconstruir o mejorar la misma, o
a lainstalacidn o reparacidn de servicios, ya sea en zona rural o urbanay
en la calzada o acera, debe contar con la autorizacion previa del ente
competente, debiendo colocarse antes del comienzo de las obras los dis-
positivos de advertencia establecidos en el Sistema Uniforme de Sefia-
lamiento.

ARTICULO 25. — RESTRICCIONES AL DOMINIO. Es obligatorio para pro-
pietarios de inmuebles lindantes con la via publica:

f) Solicitar autorizacion para colocar inscripciones o anuncios visibles
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desde vias rurales o autopistas, a fin de que su disefio, tamafio y ubica-
cion, no confundan ni distraigan al conductor, debiendo:

1. Ser de lectura simple y rapida, sin tener movimiento ni dar ilusidn del
mismo;

2. Estar a una distancia de la via y entre si relacionada con la velocidad
maxima admitida;

3. No confundir ni obstruir la visidn de sefiales, curvas, puentes, encruci-
jadas u otros lugares peligrosos;

g) Tener alambrados que impidan el ingreso de animales a la zona del ca-
mino.

ARTICULO 26. — PUBLICIDAD EN LA VIA PUBLICA. Salvo las sefiales del
transito y obras de la estructura vial, todos los demas carteles, luces,
obras y leyendas, sin excepciones, sélo podran tener la siguiente ubica-
cion respecto de la via publica:

a) En zona rural, autopistas y semiautopistas deben estar fuera de la zona
de seguridad, excepto los anuncios de trabajos en ellay la colocacidn del
emblema del ente realizador del sefialamiento;

Queda prohibida toda clase de publicidad de bebidas alcohdlicas en
zonas linderas a caminos, rutas, semiautopistas o autopistas, o que sin
estar localizadas en las dreas indicadas puedan ser visualizadas desde las
mismas, con excepcion de aquellas que contengan leyendas relativas a
la prevencidn de seguridad vial. Las violaciones a esta prohibicién serdn
sancionadas con las penas de multas y/o clausuras previstas por la ley
24.788 - De Lucha contra el Alcoholismo. (Ultimo pérrafo incorporado
porart. 27 de la Ley N°26.363 B.O. 30/4/2008. Vigencia: a partir de su pu-
blicacién en el Boletin Oficial)

ARTICULO 27. — CONSTRUCCIONES PERMANENTES O TRANSITORIAS
EN ZONA DE CAMINO. Toda construccidn a erigirse dentro de la zona de
camino debe contar con la autorizacidn previa del ente vial competente.
No serd permitida la instalacion de puestos de control de transito per-
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manentes en las zonas de caminos, debiendo transformarse los existen-
tes en puestos de primeros auxilios o de comunicaciones, siempre que
no se los considere un obstdculo para el transito y la seguridad del usua-
rio.

ARTICULO 38. — PEATONES Y DICAPACITADOS. Los peatones transita-
ran:

b) En zona rural:

Por sendas o lugares lo mas alejado posible de la calzada. Cuando los
mismos no existan, transitaran por la banquina en sentido contrario al
transito del carril adyacente. Durante la noche portaran brazaletes u
otros elementos retrorreflectivos para facilitar su deteccion.

El cruce de la calzada se hara en forma perpendicular a la misma, respe-
tando la prioridad de los vehiculos.

) En zonas urbanas y rurales si existen cruces a distinto nivel con senda
para peatones, su uso es obligatorio para atravesar la calzada.
ARTICULO 42.— ADELANTAMIENTO. El adelantamiento a otro vehiculo
debe hacerse por la izquierda conforme las siguientes reglas:

C) Debe advertir al que le precede su intencion de sobrepasarlo por
medio de destellos de las luces frontales o la bocina en zona rural. En
todos los casos, debe utilizar el indicador de giro izquierdo hasta concluir
su desplazamiento lateral;

ARTICULO 47. — USO DE LAS LUCES. En la via publica los vehiculos
deben ajustarse a lo dispuesto en los articulos 31y 32 y encender sus
luces observando las siguientes reglas:

b) Luz alta: su uso obligatorio sélo en zona rural y autopistas siempre y
cuando la luz natural sea insuficiente o las condiciones de visibilidad o
del trénsito lo reclame;

ARTICULO 48. — PROHIBICIONES. Esta prohibido en la via publica:

0) Circular con un tren de vehiculos integrado con mas de un acoplado,
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salvo lo dispuesto para la maquinaria especial y agricola;

p) Transportar residuos, escombros, tierra, arena, grava, aserrin, otra
carga a granel, polvorientas, que difunda olor desagradable, emanacio-
nes nocivas o sea insalubre en vehiculos o continentes no destinados a
ese fin. Las unidades para transporte de animales o sustancias nausea-
bundas deben ser lavadas en el lugar de descarga y en cada ocasion,
salvo las excepciones reglamentarias para la zona rural;

s) Dejar animales sueltos y arrear hacienda, salvo en este Ultimo caso,
por caminos de tierra y fuera de la calzada;

t) Estorbar u obstaculizar de cualquier forma la calzada o la banquina'y
hacer construcciones, instalarse o realizar venta de productos en zona
alguna del camino;

v) Usar la bocina o sefiales acusticas; salvo en caso de peligro o en zona
rural, y tener el vehiculo sirena o bocina no autorizadas;

ARTICULO 49. — ESTACIONAMIENTO.

En zona rural se estacionara lo mas lejos posible de la calzada y banquina,
en las zonas adyacentes y siempre que no se afecte la visibilidad.
ARTICULO 51.— VELOCIDAD MAXIMA. Los limites maximos de velocidad
son:

b) En zona rural:

1. Para motocicletas, automdviles y camionetas: 110 km/h;

2. Para microbus, dmnibus y casas rodantes motorizadas: 90 km/h;

3. Para camiones y automotores con casa rodante acoplada: 80 km/h;
4. Para transportes de sustancias peligrosas: 80 km/h;

ARTICULO 52. — LIMITES ESPECIALES. Se respetaran ademas los siguien-
tes limites:

a) Minimos:

2. En caminos y semiautopistas: 40 km/h, salvo los vehiculos que deban
portar permisos, y las maquinarias especiales;
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SENALES DE TRANSITO
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Senales Reglamentarias de Prohibicién

Contramano No Avanzar No Estacionar No Estacionar
ni Detenerse

- >

No Girara la No Ruidos
Izquierda Derecha (no retomar) Molestos

Prohibicién de Prohibicién de Circular Prohibicién de Circular
Circular (Acoplado) (Bicicletas) (Camiones)

Prohibicion de Prohibicion de Circular Prohibicion de
Circular (Motos) (Autos) Cambiar de Carril
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Prohibicion Prohibicion de Prohibicién de Circular
de Circular Circular (animal) (Traccion animal)

. -
= e

Prohibicion de Circular Prohibicién de Prohibido
(Carro de mano) Circular (Tractor) Adelantar

S >

Senales Reglamentarias de Restriccion

Limitacion Limitacién de Limitacién Limitaciéon
de Peso Peso por Eje de Altura de Ancho

©06

Limitacion Limite de Limite de Estacionamiento
de Largo Velocidad Maxima Velocidad Minima Exclusivo
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Limitacion Limitacion de Limitacion Limitacion

de Peso Peso por Eje de Altura de Ancho
@
Circulacion Circulacion Circulacién Circulacién
Exclusiva Exclusiva Exclusiva Exclusiva
(Transporte Publico) (Motos) (Bicicleta) (Jinetes)

Circulacion Uso de Cadenas  Giro Obligatorio ~ Giro Obligatorio
Exclusiva para Nieve (Derecha) (Izquierda)
(Peatones)

- — Sentido de
Sentido de Sentido de Sentido de circulacion
circulacion circulacion circulacion (Alternativa)

(Derecha) (Izquierda) (Comienzo Sentido
Unico)
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Paso Obligatorio Paso Obligatorio  Transito Pesado Peatones por
(Derecha) (lzquierda) a la Derecha la Izquierda

CEDA EL/
PASO 4/

Puesto de Comienzo de Pare Ceda el Paso
Control Doble Mano

Preferencia de Fin de la Fin de la
Avance Prescripcion Prescripcion

Tramos de 18" en color rojo

y blanco alternativos material
reflectivo en ambas caras de
la barrera.

|
1.00 a 1.40 5

L 4 ;

Barreras Ferroviarias
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Senalamiento Transitorio

SANANN AN N2V N
. \\\\ RARR ST
| ‘ m\\T\
Vallas (Tipo 1) Vallas (Tipo Il) Vallas (Tipo 1lI)

ANNNNNY

Fin de Zona de Calle o Carretera en
Construccion Explosivos Construccion o Cerrada
] b
Longitud de Desvio Carretera de
la Construccion un solo Carril
Estrechamiento Equipo Pesado  Trabajos en Hombres
de Calzada en la Via la Banquina Trabajando

® it

Banderillero Conos Tambores Delineadores
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Senales informativas - Caracteristicas de la Via

PUYEHUE
I RAADG ABIERTO

Velocidades

Camino o Calle Camino o Paso Maximas Esquema de
Sin Salida Transitable Perritidas Recorrido
B A N

] : _
Desvio por cambio de Permitido Girar Permitido Girar
Sentido de Circulacion (Derecha) (Izquierda)

Estacionamiento Direcciones Direcciones Direcciones

Permitido Permitidas Permitidas Permitidas
(Izquierda) (Derecha) (Bifurcacion)

Direcciones Direcciones Direcciones
Permitidas Permitidas Permitidas
(Igual Sentido (Igual Sentido (Ambas Direcciones)

o Derecha) o lzquierda)
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Senales informativas - Informacion
Turistica y de Servicios

Puesto Servicio Estacion de o
Sanitario Telefénico Servicio eleférico

Servicio _ Lugar para
o Balneario Recreacion y
Mecanico

Descanso

Campamento Restaurante

T EIEl[=

Punto
Panoramico

Aerédromo Gomeria Estacionamiento
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Estacionamiento
Correo para Casas
Rodantes

o e

Detencion

o Transporte
Policia Publico de
Pasajeros

Senales informativas - Nomenclatura Vial y
Urbana - Destino y Distancias

2 gaaggmm 4 PILAR
f. " ) 4 SAN ISIDRO =’
Y, | .
Ruta Ruta Ruta Orientacion
Nacional Panamericana Provincial (En Caminos
Secundarios)
' 3 ‘ ROSARIO A PILAR
5 SAN ISIDRO =
'S ROSARIO € MORON
Mojén Identificacién de Orientaciéon (En Caminos

Kilomeétrico Regién y Localidades Primarios y Secundarios)
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; : an Mart |
1 100
;1 100 “

Nomenclatura Urbana Fin de Autopista
I I
AU 1 ' ' " BARILOCHE
Comienzo .
Nomenclatura Comienzo o Fin de Inﬂg?ggg%ge
de Autopista de Autopista Zona Urbana dé Cairilag

Senales Preventivas
Advertencias de Maximo Peligro

Atencion Cruce de Peatones Cruce Ferroviario Curva Cerrada
di4/B A 7/
Paneles de Paneles de Paneles de Paneles de
Prevencion Prevencién Prevencion Prevencion

(aprox.) (curva) (curva) (obstaculo rigido)

Cruz de San Andrés
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Senales Preventivas - Advertencias sobre
Caracteristicas Fisicas de la Via

P OLEHY

Curva Curva Curva Camino
(Comun) (Contracurva) (en “S") Sinuoso
Pendiente Pendiente Estrechamiento Estrechamiento
(Descendente) (Ascendente)  (En una sola mano) (En las dos
manos)
Perfil Irregular Perfil Perfil Irregular Calzada
(Irregular) (Irregular Badén) (Lomada) Resbaladiza

o ®

Proyeccion Derrumbes Tunel Puente
de Piedras Angosto
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© © O

Puente Altura Ancho Calzada
Movil Limitada Limitado Dividida
Rotonda Incorporacion Inicio doble Encrucijada
transito lateral circulacién (cruce)
Encrucijada Encrucijada Encrucijada
(empalme) (Bifurcacion Alternativa)

Senales Preventivas - Anticipo de otros
Dispositivos de Control de Transito

KK &>

Flecha Direccional Fin de Prevencidén




60

Educacion vial: Propuestas para pensar la educacion vial en contextos rurales

¥ ©

Proximidad Proximidad de Proximidad de Proximidad
de Semaforo Sefal Restrictiva  Sefial Restrictiva de Sefial
(Paso) Restrictiva
(Otras)

Senales Preventivas - Posibilidad
de Riesgos Eventuales

P OB

Nifios Escolares Ciclistas Jinetes
Animales Animales Corredor Aéreo Presencia de
Sueltos Sueltos Vehiculo Extrafio
(Vaca) (Ciervo) (Tranvia)
Presencia de Vehiculo Presencia de Vehiculo Vientos Fuertes

Extrano (Tractor) Extrano (Ambulancia) Laterales
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